Kiss Tamds
Muaygyar Egyetemistik és Foiskoldsok Szivetsége
1956, Szeged

A szerzd, a MEFESZ szervezdje, vezetije (ke-
s6bb a megtovlds dldozata) tanulminyn mel-
lett elsdé alkalommal keriil publikilisva a
szervezet 1956. oktober 20-i iilésen késziilt
radidfelvétel szovege. A szerzd a kitetben sze-
repld interjiban az eseményekben résztvevik
évzelmi kotddéseivdl és sajit személyes sovsivol
is vall az értd olvasonak. A szakmai kozélet
szevint is hidnypdtlo mii értékes dokwmentum-
melléklettel zavidik, amelyben kozlése keviil-
nek az események avchiv fotéi és a megtorlds
Jegyzokonyvei is.

PERBIRO JOZSEL
1956 Szegeden
emléekeimben

Kiss TaAMAS
Magvar Epvetemistak
es Foiskolasok Szivetsége

1956

Szeged

Bt | bl ||".H|.'
FIATALLIE, MIMT & TORTEMELEM SEZEREPLET

Perbire Jozsef
1956 Szegeden - emlékeimben
(Eletm]zz trdsok)

Perbiré jozsef a Szegedi Tudomdnyegyetem
Allam és Jogtudominyi Kavanak dékinbe-
yettese volt. Mint levezetd elnok vészt vett a
MEFESZ alakulo silésen. A kitet a forra-
dalmi Szeged polgdarmesteve (a Vivosi For-
radalmi Nemzeti Bizottsdy elnoke) életrajzi
trasainak mdsodik, bovitett, javitott, foto- és
dokuwmentummelléklettel ellatott, veprezenta-
tiv formdatumba szevkesztett kiaddsa.
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HORVATH VIKTOR CIKKE AZ ELFELEDETT BELSO-AZSIAI NEPROL
LAPSZAMUNK 87-94. OLDALAN OLVASHATO

Engi Jozsef
TOMEGKOZLEKEDES SZEGEDEN

Szegfii Laszlo
MAGYAR KANCELLARIA
Molndv Evzsébet Kovacs Gyirgy Attila
MAGYAR VASUTI SZEMELYKOCSIK

A SZOLNOKI VAR

Stmon Endre Tmmis, )
HADI TAKTIKA A CSENDES-OCEANON

NOVEMBER-DECEMBER MMII

Pusztai Janos
A SZENTESI REPULES TORTENETE
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Millenniumi Kormanybiztosi Hivatal,
Juhdsz Gyula Fels6oktatdsi Kiado,
Szegedi Tudomdnyegyetem,

SZTE JGYTFK Hallgatéi Onkormanyzat,
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SZEGFU LASzZLO

A kancellariak kialakuldsa és miikodése
Magyarorszagon Madtyas tronra 1épéséig

—

Akozépkorban a papai, illetve a (német-rémai) csaszari udvarban az frasbeli tigyintézés-
re dllando vezetdvel és személyzettel létrehozott hivatal a kancelldria. Keleti nomdd dllamok
analdgidja alapjan feltételezhetd, hogy a magyar nomdd allam fejedelmi udvardaban is volt
bizonyos hivatali {rdsbeliség.

Amikor els6 kirdlyunk, Istvan, a feudalis magyar dllam berendezkedését ,a régi és j
csdszdrok példajat kovetve” megszervezte, nem hidnyozhatott udvarabdl a kancellari mélto-
sag sem. Tudunk arrdl, hogy a montecassindi apatok cimei kozott még a XIII-XIV. szdzad-
ban is szerepel a ,,cancellarius regni Hungariae”, hogy a XI. szdzadban a féapdtsdggal szinte
rendszeres kapcsolatban volt a magyar kiralysag, s arrdl is, hogy Kdlmdn kirdly t(')'rvényeit -
val6szintileg apdtja megbizdsdbdl — a neves montecassinéi grammancus Albericus jegyezte
le. Igy feltételezhetjiik, hogy az ezredfordulén miikodd montecassini apit, (I11.) Janos ke-
riilt Istvan korondzasakor e pozicidba.

Mivel az {rdsbeliség ekkoriban nem jdtszott komoly szerepet, e rangot inkdbb tiszteleti
cimnek és jovedelmi jogcimnek tekinthetjiik. Igy fordulhatott el6, hogy az 1001-ben kelt
pannonhalmi adomanylevelet a . kancellar” tivollétében ,,alkalmi kancellir” (Domincius archi-
episcopus vicecancerrarius) irta. (A ,,vicecancellarius” terminus technicus mind az elsé Cape-
tingek kordbdl, mint a kortars dokumentumokbdl adatolhaté.) Okleveleinket kés6bb is al-
kalmi, éppen a tett szinhelyén tartézkodé irdstudok szerkesztik (1055-ben a tihanyi
alapitolevelet Miklés piispok, ,,qui tunc temporis vicem procurabat notarii in curia regali”
irta) vagy ellenérzik (pl. 1109-ben Kalmdn megbizdsabdl Simon pécsi piispok, 1111-ben
Manasses zagrabi piispok vagy Lérinc esztergomi érsek).

A szdzad végére valoszintleg kialakult, hogy a fontosabb dokumentumokat a kiraly
kornyezete lelki gondozdsat is ellaté kipolna kdplanjai irjdk (1086-ban Seraphim, 1091-ben
Copan, 1093-ban pedig Thimotheus ,,capellanorum ultimus” irt és a kirdly pecsétjével pecsé-
telt meg egy oklevelet).

II. Istvan oklevelei olykor megnevezik a notatort vagy scriptort (egyszer eléfordul kan-
cellar emlitése is egy 1125-1128 kozé datdlhato oklevélben: Macharius titeli prépost szemé-
lyében), de val6jdban csak II. Béla uralma idején kezdédik a magyar diplomatika j, 6nallé
szakasza, mikor a kirdlyi kdpolna egy-egy notariusnak vagy kancellirnak cimzett tagja az
oklevélkidllitds koriili teenddket kezdte hatdskorébe vonni. (A terminolégia haszndlata ekkor
még roppant bizonytalan.) A jegyz6 (notarius) feladata az oklevelek megszerkesztése volt, a
hitelesitést a kdpolnaispan (comes capellae) végezte. (Amikor a notarius maga is pecsétel,
gyakran kancelldrnak tituldljik.)

Referatumok
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A kirdlyi kdpolna tagjai kirdlyi tdrsaskdptalanok és mds kiralyi egyhdzak javadalmait él-
vezve az esztergomi érsek joghatdsdga ald tartoztak, részt vettek a kirdlyi tandcsban, eljdrtak
(hazai vagy kiilhoni diplomadciai) iigyekben, a kdpolna eloljarésiga pedig lépcséfokot jelen-
tett f6papi méltdsagok elnyeréséhez. A kdpolnaispdn a mindenkori érsek bizalmi embere volt,
aki feliigyelve az oklevelek kidllitdsat azok megfogalmazasdba is beleszélhatott, ellendrizte és
pecsételte a kibocsdtott okleveleket. (Ezt III. Istvan, ITI. Béla és Imre kordbdl a nagypecsétbe
nyomott gytrtspecsét bizonyitja. A kirdlyi felség pecsétjét 1157-t6l az orszagpecsét, ,totius
regni sigillum principale” véltja fel, jelezve, hogy a fontosabb dontéseket a féranguiak bevo-
ndsdval hoztdk.)

Lukdcs esztergomi érsek a hatalomra kertilt ITI. Béldval majd egy évtizedig konfrontaci-
6ban dllt, ezért a kirdly nélkiilozni kényszeriilt az érsek hatdskorébe tartozé muvelt udvari
papsdg nem kis hanyadat, 4m igy a capella regia is jelentdsen vesztett befolyasabol, amelyet
tobbé nem volt képes visszanyerni. Ekkor épiilt ki Kaldn (1181-1183, aki magdt elészor
cimzi ,,aule regie cancellarius”-nak), Adorjan (1185-1186) és Katapan (1190-1198) vezeté-
sével francia mintdra a capelldtdl fiiggetlen kancelldria, a kdpolnaispdn joga pedig — még egy
ideig — az ellen6érz6 gylrlspecsét benyomdsdra korldtozodott. (Az az oklevél, amelynek
arengdjaban ¢s narratidjaban a kirdly a magdanjogi frdsbeliségre vonatkozoéan nyilatkozik,
1181-ben kelt; ezt szoktik Béla kancelldriaszervezd reformja elsé irasos emlékének tekinte-
ni.) A XIII. szdzad elején megjelenik az alkancelldri tisztség is (1209-tdl), a kancelldrsdg ezt
kovetden hivatalbol méltdsigga valik, melyért a fépapok versenyeznek.

Csak a kancelldriaban kérvényezve torténhetett ligyintézés IV. Béla rendelkezése szerint
(1235), ami Oriasi felzaduldst valtott ki. Rogerius szerint azt mondogattik ,az emberek,
hogy a kancelldrok az 6 kirdlyaik, ¢és [...] nincs is nékik mas kirdlyuk.” (A kirdly e rendelke-
zését 1267-ben visszavonni kényszeriilt.)

A muhi csatdban hdsi haldlt halt alkancelldrtél (Miklds szebeni prépost) zsakmanyolt
pecsét felhaszndldsaval csaltik Iépre a tatdrok az elbujdokolt népet. Benedek kancelldrt (1240-
1261) a kirly 1251-ben a zsidok f6birdjava nevezte ki. Uj tisztségként jelenik meg 1267
koriil a kirdly titkdra (specialis secretarius vagy apocrisiarius notarius), aki rendszerint kapol-
naispdn is, ¢s a kiralyi pecsétgytrtit kezeli. (Legismertebb figurdja a torténetiré Andreas
Hungarus.)

AXII. szdzad kozepén fordul elé Laszld herceg capellanusa (1138), de Endre hercegnek
a szazadfordulén kirdlyi mintdra szervezett hivataliban mdr sajdt kancelldrja (ducius aulae
cancellarius) mkodik, és ezt lijuk Kalman halicsi kiraly és szlavon herceg (1226-) vagy Béla
szlavon herceg (1263-) udvartartisdban is.

Akirdlynék a veszprémi piispokséget tekintették sajdt kdpolndjuknak (az élén mdr 1165-
ben Istvdn titeli prépostot nevezik meg), de Jolantha kiralyné kordban megjelenik a kirdlynéi
kancelldr is (1224-), aki a tovabbiakban — révid megszakitasokkal — a veszprémi piispokok
korébdl kertilt ki. Pél pispok kancellarsdga idejétdl (1263-1270) ismertek kiralynéi alkancel-
larok is. De van kiilon kancelldrja (Kun) Erzsébet 6zvegy kirdlynénak csakigy, mint Béla
szlavon herceg nejének (1265-). Anyja, Tomasina Morosini kancelldrjava a pécsi piispokot
teszi IT1. Endre. A kirdlynéi kancellar évi tiszteletdijat IV. Béla 500 markdban allapitja meg
(1269), s ezt IV. LiszI6 is megerdsiti (1276).

Béla ifjabb kiraly (iunior rex) 1220-t6l bocsitott ki okleveleket; kancellirja Heymon,
majd Matyas zdgrabi prépost (1224-1238) volt. Istvan ifjabb kirdlysdgatdl e poziciot a kalo-
csai érsekek toltotték be.

Referatumok
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A XIII. szdzad mdsodik felétd] el6fordul, hogy az orszdgos féméltdsdgok hivatalainak
vezetGit is cancellariusnak cimzik. Altalinos anarchia volt jellemz6 IV. Laszl6 uralma idején,
gyakran valtakoztak a kancelldrok és az alkancelldrok, soraikban is nagy volt a rendetlenség.
E kor jellegzetes alakja Miklos gyulafehérvdri prépost, akinek kétszer is sikertilt megkaparin-
tania a kancelldrsdgot és a valasztott esztergomi érsekséget; karrierjét végiil alkancellarként
fejezte be, amelytdl a papai legatus, Fiilop fermoi piispok fosztja meg 1279-ben.

III. Endre kancelldrja végig Janos kalocsai érsek, alkancelldrjait pedig az orszag nemese-
inek tandcsa szerint nevezi ki ,,épségben hagyva a székesfehérviri egyhdz azon jogat és kivalt-
sagdt, melyet erre régota és koztudomas szerint birtokol”. Ugyand az oklevél tartalmatol és
megpecsételési modjatdl fliggben allapitja meg a (kancelldrnak, alkancellarnak és a notariusnak
fizetendd) kidllitdsi dijakat (1290 ill. 1298).

Kancellarjait Kdroly Rébert is kiprébalt hivei korébdl valasztotta. Masfél évtizedig (1307-
1322) volt alkancelldrja Berke fia Janos. A minorita fraterbdl kalocsai érsekké szentelt Liszl6
kancelldrsaga idejére (1317-1336) mar reformokra éretté vilt a helyzet. A fébenjaro vétsé-
gek pereit a praesentia regia egyre jobban magdhoz vonta, igy az udvarban a kirdlyi kipolna
—amely I. Lajos koraban a jogvégzett diplomatdk gyiilekez6 helyévé és kiképzé kdzpontjavd
vélt — hiteleshelyi mtikodése domindns lett, és litszolag fliggetlenedett a kancellaridtol.

Az 1320-as években kezdik a kirdlyi kisebb pecsétek hasznalatat, a registrum vezetését,
s az évtized végén jelennek meg a kancelldriai jegyzetek is. A kancelldria tényleges vezetdje az
alkancellar (jovedelme hagyomanyosan 30 mdrka volt a kirdlyi kamardt6l, adomanylevelek
kiadasakor pedig birtok jovedelmének ardnyaban kapta dfjazdsat).

Az 1370-es évek nagyszabasu reformjai soran a kdpolnaispansag hiteleshelyi mtikodése
megszint, feladatdvd a felsébirdsagok egységes, szakszer( irdnyitasa valt mint 6nalld, dllan-
d6 székhelyti udvari audientia a panaszfelvételt és az tigyeknek az illetékes birésagokhoz ira-
nyitdsdt végezte. A nagykancelldria (cancellaria maior) dllandé székhelye is az udvar lett, tény-
leges vezetGje pedig a kancelldr — az 1360-as évektd] fékancelldri (supremus v. sumpmus
cancellarius) cimmel —, aki a fiiggd kett6s nagypecséttel pecsételt, melynek el6lapja nala,
hatlapja mas tisztségviselénél (1377-ben pl. az anyakirdlyn6nél) volt. Az ide felterjesztett
tigyekben a kirdly a tandcs ellendrzése mellett donthetett. Ennek kivédése érdekében hoztdk
létre a kiralyi kiilonos jelenlét birdsigot (specialis praesentia regia), mely a kancelldr irdnyi-
tdsa alatt 6nallo birdsigként és fellebbezési forumként is mikodott (az uralkodd személyétol
figgetlentil is), s amelyben a kancelldr (aki sajat f6papi pecsétjével pecsételt) biréi helyettesei
(vicesgerentes) itélkeztek.

Ugyancsak életre hivtik (1374-ben) a kirdllyal egyiitt utazé, a nagy kancelldriatél fiig-
getlen, dokumentumait a kiraly titkos pecsétjével kibocsdto titkos kancellaridt (cancellaria
secreta) €élén a secretus cancellarius-szal (1320-tdl eddig a most kiilonvdl6 kdpolnaispdn visel-
te ¢ cimet). Am 1423-1453 kozott a fokancelldr egyben titkos kancellr is volt. (A magyar
kirdly kérelmére 1395-ben a pipa megalapitotta az 1403-ig, majd 1410-1418 kozott fenn-
dll6 budai egyetemet, melynek élére, kiilhoni mintdra, szintén kancelldr keriilt az 6budai pré-
post személyében.) Zsigmond kancellaridt érinté rendelkezéseiben Nagy Lajosra hivatko-
zott (1397). A ligauralom megnyilvanult a kancelldria frazeoldgidjaban is: az allamhatalom
szimbodluma a szentkorona lett; Zsigmond fogséga idején Kanizsai kancelldr Gj pecsétet vé-
setett magdnak ,,Sigillum sacre corone regni Hungarie” korirattal.

Ezt kovetben a kirdly bizalmas hivei jutnak pozicidhoz: Eberhard zagrab1 plispokot a
tékancellarsagban (1404-1419) rokona, Albeni Janos koveti (1421-1433: az 6 személyében
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koncentrilédik a fékancelldri, a — kordbban vildgiakkal is betoltott — titkos kancelldri, a német
birodalmi, a cseh kirdlyi és a kirdlynéi kancelldri méltdsig). A kdpolnaispan Alcsebi Miklds
(1413-1430) lesz. A kirdly mellett ugyanakkor megjelennek — gyakran a kancelldriak mako-
dését is ellen6rzo jogkorrel — a kiilonleges tandcsosok (consiliarii specinles, referentes, refe-
vendori) .

1428-ban felszamolt kiilénos jelenlét birdsaganak feladatkorét rovid ideig jogi képvise-
16k (vicarii) lattdk el, majd a kirdlyi személyes jelenlét (personalis praesentia regia) birdsiga
vette 4t (1435). E praesentidk révén a kancelldria egyre jelent6sebb részt vallalt a jogszolgal-
tatasban.

Valamikor 1435 koriil megsziintették a kirdlyi kdpolndt mint audentidt és vele egyiitt a
kiralyi kozéppecsét hasznalatdt; feladatkorét részint a kirdlyi kancelldria, részint az udvari
birésagok kancellaridi ldttak el. A Decretum Maius elsé articulusiban Zsigmond az orszag
rendes birdi kozott emliti a fékancelldrt, az alkancelldrt s az 6 helyetteseiket (vicesgerentes) és
itélébmestereiket (protonotarii), de a 10-12. articulusokban — kozel hetven oklevelet és okle-
vélvaridnsot felsorolva dijtételeikkel egyiitt — mar viligosan elhatdrolja a kdria (cancellaria
minor) és a kancelldria (cancellaria maior) hatdskorét (1435). Ez az az idészak, amikor a
szakértelem madr dttori a familiaritds korlatait: a kancelldria, a kirdly igyintézé testiilete,
amelyben a rémai és kdnonjogban jartas, magas egyhdzi méltdsagokat betoltd, jelentds egy-
hazi javadalmakkal rendelkezé ,,doktorok” kapnak helyet, mig a kuridban, az udvari birdsko-
das szinterén a hazai joggyakorlatot (consuetudo iudiciaria) jol ismerd, dm jogi végzettség-
gel nem (vagy csak ritkdn) rendelkezd, feladataikat birtok- vagy pénzadomanyokért ellitd
koznemesek, a ,praktikusok™ keriilnek tdlstlyba.

Albert — bdr fékancelldrja Gataléczi Matyas (1433-1437, 1439) Zsigmond bizalmi
embere volt —, valdszintileg a kirdlyné drmanykoddsa kovetkeztében, decretumdt kénytelen
titkos pecsétjével kiadni (1439). 1. Uldszlé fékancelldrja a varnai csatiban elesett Rozgonyi
Simon egri piispok volt (1440-1444). Ekkoriban feltehet6leg mdr csak egy kancelldria m-
kodott, amely dokumentumait a titkos pecsét alatt adta ki, mignem 1445-ben az orszaggyi-
1és elrendelte a jogszolgdltatas fenntartdsa érdekében egy, az orszag (kettds) keresztjével vé-
sett pecsétjének elkészitését és haszndlatdt. A kirdlyi személyes jelenlét birdsdga és a kirdlyi
kancelldria szerepkorét az orszdgtandcs vette dt, Kecseti Agmdnd Péter mdr az orszdgtandcs
kancelldrjinak (cancellarius consilii regni) tituldlja magat (1445-1450).

Amikor az orszdg el6kel6i kiegyeztek V. Laszléval az dllamhatalom kiralyi gyakorlasa-
nak feltételeir6l (1453), ebben szerepelt a féhivatalok Zsigmond-kori allapotdnak helyredlli-
tdsa is: a megujult nagyobb kancelldria ald rendelték, egy alkancelldr vezetésével, a felélesztett
specialis praesentia regidt, s az ujjdszervezett titkos kancelldridhoz kapcsoltak, ugyancsak egy
alkancelldr irdnyitasdval, a szintén életre hivott personalis praesentia regidt. Szécsi Dénes esz-
tergomi biborosérsek nyerte el a protokolldris jelentdségt fokancelldri méltésdgot, s az tigyek
tényleges vitelének letéteményese a titkos kancellar, Vitéz Jdnos varadi piispok lett.

A kiralyi kancellaridk nemcsak az udvari hivatali irasbeliségnek, hanem a magyar kultg-
ranak is muhelyei voltak, amelyek olyan jeles személyiségek életutjat hatdroztdk meg, mint
Anonymus (P. dictus magister), Akos mester, Kalti Mrk, Kiikiillei Janos, Vitéz Jénos és
masok.
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MOo1LNAR ERZSEBET

Az Alfold kulcsa, a szolnoki var
B =

Magyarorszag varainak falai kozt nemcsak az orszdg katonai, hanem kozjogi és tarsadal-
mi torténetének is sok megfigyelésre mélto jelenete jitszodott le. A rég széthullott, elporladt
és lerombolt virak nemzeti multunkra vonatkozé emlékeket rejtenek magukban. Azoknak
torténete, épitészeti lefrdsa hazdnk politikai, mavel6dési és tarsadalmi torténetének kiegészi-
t6 részét képezi.

A magyar végvarak vonaldnak jutott az a nehéz feladat, hogy a torok timaddsokat fel-
fogja. Nem csak Magyarorszagot védte a 160 tagu végvarrendszer, amely az Adriai-tengertol
hazoédott a Karpatok aljdn északra, onnan Erdélyig, hanem megvédte Ausztridt és az egész
nyugati Eurdpit.

Zounuk - az elsé irdsos emlékek
Szolnok telepiiléstorténeti vizsgdlata alapjan megallapithatd, hogy a telepiilés magja, az
egykori vir, a Tisza és a Zagyva folyok Osszefolydsa dltal védett teriilet — mint drvizmentes

magaslat — az &skortdl kezdve alkalmas volt emberi megtelepedésre. A régészeti leletek is
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igazoljak, hogy mdr honfoglalé magyarsdg megszallta ezt a vidéket. A Zagyva partjan fekvd
Strdzsa-halombdl a szazadfordulé tdjan felszinre keriilt tarsolylemezes sir nemzetségfoi szék-
helyre utal. A var alatti Tisza-partrol elékeriilt aranyozott eziist Gvveretek és 16szerszamdi-
szek is ezt erdsitik.

A magyar feuddlis dllamszervezet kialakuldsakor létrejott megyék és varispansagok sora-
ban Szolnok megye is szerepel Szolnok kdzponttal. Gyorfty Gyorgy kutatdsai alapjan elfoga-
dott, hogy szervezése nem I. Istvan uralkoddsa kezdetén tortént, hanem a masodik szervezéskor.
Szolnok viros névaddja az a Zounuk ispan volt, aki az 1046-os Vata-féle poganyldzadaskor
Gellért piispokkel s a magyar fépapsdg zomével szenvedett vértandhaldlt.

Az els6 irdsos emlék Szolnok varosirdl a garamszentbenedeki monostor alapité okleve-
1ébol ismert, 1075-bol. 1. Géza kirdly alapitotta a monostort, s annak jovedelemként birtoko-
kat adomanyozott, tobbek kbzott a mai Szolnok kérnyékén. Az oklevél nem eredeti példdny-
ban maradt az utékorra, hanem 1217-ben II. Endre kirdly megerésiti az adomanylevelet, s az
ekkor keletkezett dtirat maradt rank.

A mai Szolnok telepiilési magjat az ispani var és az attol nyugatra elteriil6 belvaros jelzi.
Kivalé telepiilési adottsagait szamos tényezének koszonheti. Szarazfoldi és vizi utak taldlko-
zasandl olyan drvizmentes magaslat, amely a legmagasabb arvizektdl is védett, egyben kivdld
atkeldhely, mert a Tisza arteriilete Szolnok és Szanda kozott Gsszeszikiil. S az atkelhely
jelentdségét fokozza, az a koriilmény, hogy a Buda és Erdély kozti legrovidebb tt vonaldba
esik. Az dtkelShely és a révjovedelem védelmét a foldvar biztositotta a XI. szdzad huszas-
harmincas éveitdl.

Ilng.-_l-.-:

1. abra SZOLNOK VARA EGY 1617-ES ABRAZOLASON
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Szolnok megye kialakuldsa

A Szolnok megye teriiletén ¢l6k kelet felé terjeszkedtek, hogy tjabb teriileteket népesit-
senek be. Id6vel sok foldet szereztek, Osszefiiggo teriilet azonban nem alakulhatott ki, mivel
titjukba esett a mdr meglévé Bihar és Szaboles megye. Igy egységes szolnoki teriilet nem jott
létre. Az egyik tomb, a nyugati a mai megye teriiletén fekiidt, s a vici egyhazmegy¢hez tar-
tozott. Ennek teriiletén a szolnoki féesperesség mar 1279 6ta létezett. A mdsik tomb, a keleti
az erdely1 piispokség teriiletén alakult ki, ennek foesperesseget is szolnokinak neveztek Akét
megyét a Tisza menti Szolnok varabol 1rany1tottak Elén egy ispdn allt, akit 1134 6ta emlite-
nek. A szolnoki ispani cim jelentds tisztségnek szamitott, hiszen 1263-t6l 1441-ig 6sszekap-
csolddott az erdélyi vajda és a szolnoki ispdni cim. A két megye megkiilonboztet6 neve Bel-
s6- és Kiils6-Szolnok, a XV. szizadban pedig Iétrejon egy harmadik, K6zép-Szolnok megye
is. A telepiilés a kovetkez6 szdzadokban is jorészt kiralyi kézen marad, br elég sokszor elado-
manyoztak. ITI. Béla a szolnoki révjovedelem egy részét Boleslav vdci piispoknek engedi dt,
aki 1211-ben a leleszi prépostsdgnak adja.

IV. Béla a tatdrjards utin 1249-ben, a varban laké uj telepeseket foldjeikkel egyiitt Pl
udvarbirénak adomdnyozta. 1335-ben Kdroly Robert Szolnok varosit Kokas mestertdl vél-
totta vissza. 1367-ben Kapanyai Miklds tulajdona, aki a birtok felét Trencsik Ilondnak zalo-
gositotta el. 1380-ban Nagy Lajos kirdly birtoka, és tobb évtizedig kirdlyi tulajdonban ma-
rad. Ezért adomdnyoz vdrosi rangot 1422-ben Zsigmond Szolnoknak.

1426-ban dtadja Brankovics Gyorgy szerb despotdnak — mds tiszai birtokokkal egytitt —
Niandorfehérvarért cserébe. O tovibbadja 1439-1441 kozott Birini Pdlnak.

1275-ben IV. Liszlé Szolnok tilmezi és csdnyi foldjeit eladomdnyozza, oklevele nem
eredetiben marad fenn, hanem Nagy Lajos 1351-es dtirdsdban, ill. annak mdsolatiban. A
XIII. szdzad folyaman az uralkodéi hatalmat erdsité kirdlyi virmegyék fokozatosan kiszéle-
sed6 nemesi 6nkormanyzat és Onigazgatds szervezeteivé, nemesi varmegyékké alakultak dt.
A szolnoki vir jelzett virbirtokainak eladomdnyozasa is a kirdlyi varmegyeszervezet felbom-
ldsdnak dltaldnos velejdrdja volt.!

1436-ra az egykor a Tiszatdl a Karpatokig hizodd nagy Szolnok megye Tisza melletti
része Szolnok székhellyel Kiilsé-Szolnok néven 6nallé virmegyévé alakult. Ennek teriiletén
is megjelennek a torok elél menekiil6 balkaniak (Kengyel). Az oklevél tovabba felvildgositdst
ad a Jdszkunsdg ¢és Szolnok virmegye harcainak funkcié szerinti 6sszetételérol, valamint el6-
szor ad biztos hirt arrél, hogy Szerbia 1439-40. évi torok hodoltsag ala keriilése utdn Kiils6-
Szolnok virmegye kozponti teriiletein is megjelentek a menekiilt racok s Brankovics Gyorgy
birtoka lesz a teriilet.? Brankovicsot 1450-ben megfosztjik birtokaitdl, ezek egy része Hu-
nyadi Jdnos kezére keriil. Szolnokot azonban a kirdly Paléczi Mihdlynak adomanyozta.

1461-ben Mityis kiraly parancsa a szolnoki sokamara vezetdjéhez: ,,[ ... ] miszerint azon-
nal és haszonlesés nélkiil '[...] a mondott szolnoki kirdlyi kamardnkbdl a mondott egy to-
mény sé a szoban forgd Imrének [...] minden [...] késlekedés nélkiil a mi szdmldnkra |...]
kiadni tartozol [...]™3

A kozépkori Magyarorszigon a kirdlyi jovedelmek egyik legfontosabb bevételi forrasat
a6 alkotta. Az erdélyi s6 nyugati irdnyu szdllitdsdra tobb ttvonal is kialakult a XI. szdzadtol
(egyesek szerint Szolnok varmegye is ennek biztositdsara szervez6dott meg). Szolnokon régi
sékamarai szervezet mikodott, mely a torok hoditds miatt sziint meg, s csak a XVIII. szdzad-
ban alakult Gjja.
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1495-ben keletkezik Kiils6-Szolnok virmegye alispinjdnak bizonysaglevele Istvanhazi
Laszl6 szolgabiré nyomozasinak eredményérél, amely eredetiben fennmaradt. Alapvetd
helytorténeti értéke abban dll, hogy —jelenlegi ismereteink szerint — a legkordbbi olyan forrds,
amely bizonyitékot szolgdltat Szolnok mezévdros megyeszékhely funkeiGjdrdl.* Egy 1507-es
oklevél, a budai kdptalan jelentése Szapolyai Janos kirdlynak Werbdezy Istvan és Imre nevi
fia Szolnokba ¢és mas birtokokba tortént beiktatdsdrdl bizonyitja, hogy ez id6 tdjt ki volt a
teriilet birtokosa. Az oklevél eredeti, hiteles, fligg6pecsétes.®

Péléczi Mihdlyrdl bityjara, Antalra szdll Szolnok, aki 1526-ban Mohécsnal életét veszti.
Igy a vérost egy évvel késGbb Zapolya hivének, Krén Gotthérd budai varnagynak adom-
nyozta. 1538-ban mar Werbdczy Istvan birtokolja Szolnokot, majd tjra kirdlyi fennhatésdg
ald kertil. A Dozsa-féle paraszthdboru feltehet6leg a kiilsé-szolnoki és hevesi jobbdgynépes-
séget is megmozgatta. A jaszok és kunok részvétele e megmozduldsban egyértelmiien nem
bizonyitott.

A mohdcsi csatat kovetd tronharcok sordn torok segitséggel Szapolyai Jdnos j6 egy év-
tizedre biztositotta uralmdt az orszdg kozponti teriiletein. Hiveinek szimos birtokot adoma-
nyozott, nemritkdn a Habsburg-pdrtiak elkobzott javaibél. Werbéezy Istvan utébb a kihalt
Péléczy csaldd tobb joszagdt is megszerezte, igy Szolnokot is.

TOROK EMLEKEK

1549-bdl valé Heves varmegye kémeinek jelentése arrél, hogy a torokok Szolnok koze-
lében varat akarnak épiteni. A torok Szegednél nagy mennyiségi faanyagot halmozott fel,
amit a szolnoki var épitéséhez szaindékozott felhaszndlni. /Dobd Istvan kémei jelentik Nadasdy
Tamads fékapitinynak./ Dobd javaslatdra Salm Miklds és Bathori Andrés vezetésével kiralyi
csapatok szdlltdk meg Szolnok kornyékét és megkezdeék a foldvar épitésée.t

Az épitésen jelenlévé Salm Miklds igy irt a munkakrol: [ ...] az er6ditéseknél azonban
nagy nehézséget okoz, hogy nincsenek nyomok, vagy jelek, amelyek mutathatnak, hogy ott
azel6tt valamilyen erésség dllott volna [...]”. Ennek ellent mond a munkdlatoknal szintén
jelenlevé Bernardo de Aldana visszaemlékezése, mely szerint [ ... ] kibévitették és megerdsi-
tették a régi foldsancot, melyet a két egymadsba torkoll6 folyé fog kozre, azonképpen neki-
fogtak egy felette szildrd, j6 formaju, hdromszog alaki eréd felhtizasdnak| ... ]”. Nyilvinvald,
hogy a fent emlitett forrdsok szerzbit nem torténeti szempontok érdekelték, hanem az eréd
épitése, és Salm csak latogatta az épitkezést, Aldena viszont végig jelen volt, s6t a tervezésben
is részt vett. A var igy egy gerenddval megerdsitett paldnkvar, szabalytalan trapéz alakd, négy
sarkdn egy-egy dolasz bastydval. Védhetdségét azzal novelték, hogy a Tiszit és a Zagyvit egy
4j csatornaval kototték Ossze, igy a var szigetre kertilt. A vizesarok, a Tisza és a mocsarak
szinte megkozelithetetlenné tették a szolnoki erésséget. A kapukat faragott kovekbdl épitet-
ték, a paldnkokba 3600 darab 16 méter hosszu tolgyfa oszlopot épitettek be. A varos fel6l a
virba csak felvonohidon dt lehetett bejutni. A vér épitése utdn egy évvel a vdrost is koriilvet-
ték paldnkkal, melyet 6t bastya védett. A kornyékbeli falvak és mezévarosok lakossdga, kb.
6000 ember végezte a munkdkat. Az élelmezésrdl a vaci plispokség és az egri vir jobbdgyai
gondoskodtak.

A varat kiépitése utan a legjobb katondkra bizta a kirdly, el6szor Horvatovics Bertalan
tokapitanyra. A torok 1552-es hadjdratin mar Nydry Lérinc a varkapitdny, alkapitinyai Moré
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2. abra A TERKEPEN JOL LATHATO SZOLNOK FONTOS STRATEGIAI HELYZETE

Gaspdr és Pekry Gabor. A kirdly a vir megerdsitésére 24 dgyut, 3000 puskdt, 800 mazsa
puskaport és naszddokat kiildott. 1552. augusztus 24-én a térok csapatok Ali budai pasa
vezetésével megszalltak Szolnok kornyékét. A var védoi segitséget kértek a kiralytél, de nem
érkeztek meg a kiralyi seregek. A var véddserege pdr sziz magyar lovasbdl, naszadosbdl,
német, cseh és spanyol zsoldosokbdl allt. Az egyesitett torok sereg létszima kb. 40 ezer, velitk
szemben a vdr véddi alig 1400-an lehettek. A varvédok koziil az idegen zsoldosok — ldtvin a
hatalmas torok tdbort —, a Tiszdn 4t szokdosni kezdtek. Eldszor a németek, csehek, majd a
spanyolok, és a magyar lovassag is elhagyta a varat éjszakdnként. Szeptember 4-ére csak egy
50 f6nyi hajducsapat, €élitkon Nydry Lérinccel, szillt szembe a kapun bezudulé torok tilerd-
vel. A szolnoki vir rovid kiizdelem utdn torok kézre kertilt. A torok dltalaban, ha bevett egy
varat, akkor csak a legsziikségesebb épitési, javitdsi munkakat végezte el, majd csak akkor,
amikor a hdditas szildrdnak bizonyult, épitette 0jjd, vagy erdsitette meg. Szolnokbdl, a heve-
nyészett palankvarbol egy tobbszoros védmivel ellatott, a kor kovetelményeinek megfelelé
er6dot épitettek.

A szolnoki vir bevétele utin fontos kozigazgatisi kozpont lett, a szolnoki szandzsik
székhelye, amit kivalo stratégiai elhelyezkedésének koszonhetett. A kelet—nyugati utvonal és
az észak—d¢éli vizi ut taldlkozasdnal dllt, valamint kozépen az Erdélyi Fejedelemség és a Ma-
gyar Kiralysag kozti, idedlis felvonuldsi tertilet hadjdratokhoz. A var kornyékének elfoglaldsa
utan az 1560-as évek végére a szolnoki var kisegit6 védmuveiként Torokszentmikldson és
Jaszberényben is kisebb paldnkvdrakat emeltek. A Tiszdn el6szor allandé hidat a torokok
épitettek 1562-ben. A virosban is megjelennek a jellegzetes torok épiiletek: a dzsami, tiirbék,
fiird6k, lakohdzak épiiltek.

A keresztény templomokat mecsetté alakitjak, épitenck kdbol két kaput (Egri-kapu,
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Belgradi-kapu). Volt még egy, harmadik is, a varbdl a Tiszdhoz vezetd vizi-kapu. Bektas pasa
a Belgradi-kapura érat tetetett, 6 épitette a dzsdmit és a fiirdét is. A h6sok temetdje a varon
kiviil, a Tisza jobb partjdn, a Zagyva mentén helyezkedett el.

Szolnok szultdni khdsz viros és a kddi székhelye lett, igy bizonyos védettséget élvezett.
Avédett étkel(’ihely forgalmdt novelték a hajésok akik a Dundrdl is feljdrtak, a tutajosok, akik
fat, zsindelyt és sét hoztak a Karpatokbol és a Fels6-Tisza vidékérol. A tiszai kereskedelem,
valamint az dlland6 hid nagy forgalma jé bevételi forrds volt a vdros szdmdra, amit a torok

addosszeirdsok és a rank maradt vamnaplok megerdsitenek.

e /7 7 /

Ujranépesedés és wijjaépités s a Rdkoczi-szabadsdgharc

Szazharminchdrom éves torok uralomnak szakadt vége 1685-ben, amikor Mercy altd-
bornagy serege visszafoglalta a szolnoki varat. A torok felgyujtotta a vérat és a hidat, és Sze-
ged felé elmenekiilt. A haborus pusztitas nem ér véget a var bevételével. 1697-ben a Tokaji-
téle felkelés idején Gjra hadszintérré vilik, a kurucok felduljdk, de csak rovid ideig birtokoljak.
1702-t6l a viros a pozsonyi Magyar Kamara 6budai uradalmi tiszttartdsiga ald tartozott.
Ezekben az évtizedekben Szolnok még jelentés erdsség.

Az tGjonnan letelepedett lakossdggal ferences szerzetesek is jottek, akik megkezdték a
virban levé romos templom helyreallitasit. A torok mecsetté dtalakitott kdzépkori templom
a varos legértékesebb mtiemléke, de az Gjjaépitéskor dlomboritdst kupola]a elpusztult.

1703 nyaran Rdkéczi serege mar birtokolja a Tiszantdl nagy részét. Watters szolnoki
varparancsnok siirgeti is a szolnoki var meger6sitését. Az ekkori var lefrdsa: ,,|[...]a vdr kicsi
¢s meg van erdsitve harom, foldbol késziilt, szabalytalan alaka bastydval, és a Tisza felé két
oldalazé mtvel van ellitva, amelyen még tobbé-kevésbé dllnak a régi palliszaddk: van két
kapuja; és egy szdllds harom ferences atya és egy laikus részére, mellette a templom. Van még
egy lakoépiilet a parancsnokhelyettes és a kapitdny részére, akik a budai féparancsnoksagtol
fiiggnek, ahonnan erdsitésiil egy hadnagy vezetésével szdz embert vezényeltek ide; a kaszdr-
nya meglehetésen romos al-
lapoti, van még egy katonai
gyakorlotér is, ahol 3-5 sza-
zad elhelyezhetd [ ...]a Zagy-
va toltése romos dllapott, a
var arkait csindljdk. A sé-
szdllitds ritka [...] A telepii-
Iés nincs olyan dllapotban,
hogy erés var ne lehetne
[...].

Szeptember végén a ku-
rucok elfoglaljdk a vdrat,
Rdkocezi generaldtus szék-
helyévé teszi. Nagyszabdsu
er6ditési munkdk indultak,
amelynek dllapotat Kdrolyi
Sdndor 1705. oktéber 4-én 3. abra A SZOLNOKI VAR A TOROK KORSZAKBAN
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Szolnokrdl Rékéezinak kiildott levelébdl adta kozre Thaly Kdlman: ,,Ha Ngod méltdsiga-
nak, Kegyelmes Uram, unalmdra nem lészen: ezen Szolnok virdnak constitutiojarul csekély
itéletemet elmondom. A nro 1. Ad nrum 2. Holott kapuhely hagyatott, fundamentaliter kész
és perfectioban vagyon [...] A nro 5. Usque ad 6-tum, az holott most az kapu vagyon, noha
toldhdnydsok vannak; de regularitds semmi sem lévén az praemittdlt oldaldhoz vald, csak
most tataroztattam; semmirekell6...Ez belsé erésségnek, Kegyelmes Uram, az mely darab
hijja vagyon, az ingenier opinioja szerint az idén el nem késziil.. . Beliil az varban se préfonthdz,
se kemencze nem volt; mindeniket helyben allitottam. Csak ezen belsé helynek extrema
defensidjara megkivintatik 2000 ember [...] élelmeztetése [...] rekvisitumi [...] De, azt
banom, Kegyelmes Uram, hogy Ngodnak papiroson mindent eleiben visznek: in reum natura
semmi sincsen; mdsnak megyen az feje f6zti beldle! [...] Ha penig meg kell épiilni, Ngod
vele ne késsék; assecurdlom: oly erdsség lehet, hogy cum provisione nagyot haszndlhat. S6t
megmérvén az Tiszdt, bastydi alatt malmai is lehetnek. Munka nélkiil semmi sem lehet, de
avval Isten segitségébiil minden! [...]” (7.) Kdrolyi levelébdl a szolnoki vir épitésén dolgozo
mérndk neve nem deriil ki. Rakdezi 1706. Aprilis 9-i levelébdl megtudjuk a hadmérnok nevét:
»-..] Berzonville nevii incsenériink [...]”°

A Szolnokon foly6 épitdmunkdt szinte napok muilva abbahagydsra kényszeriti Rabutin
csdszdri taibornok, Erdély parancsnokdnak kozeledése. Utvonala 1706 augusztusatol Szeged,
Szolnok, Eger, Szikszo, Kassa, Tokaj, Debrecen, Szolnok, 1707-ben Pest. Rabutin elsé itt-
létekor a varat megerésfti, masodik tdvozdsa utin felrobbantja.8

1706 végétdl pusztin marad Szolnok, a Rdkéczi-szabadsdgharc eseményei tavol zajla-
nak. 1710.madjus 5-én Jaszberénybdl irja Rdkoczi Beresényi Mikldsnak, hogy ,,[ ... ] Gjonnan
valé repardtidjat szitkségesnek itilem, de kisebbé kell csindlni, mintsem volt, id est 200 hajdu-
ral...]” A kovetkezd levelét mér a szolnoki vdr megtekintése utdn kiildi Rékdezi, ismée
Bercesényinek: ,,[...] tovabb is igy litom: kisebbiteni is meg lehet, az mint én értek hozza, ugy
itilem, hogy 500 ember két honap alatt megépitheti, azonkiviil, az mit rontani kell. Mert az
mint Kegyelmed is altal fogja ldtni Ebeczki relatiojdbul is [ ... ] Szolnok nélkiil mind Egertiil,
mind Ujvértul elrekediink [...] azért Lemér (Lemair fr. hadmérnoktiszt) gyiyjjon [...]"10

Rakoczi rendelkezésére nyomban megindul Szolnokon a vir megerdsitése. 1710. juni-
usi levelében (Esterhds Antalnak) frja: ,,[...] s még Szolnok is teljességesen meg sem épiilt,
melyben legnagyobb és szorgalmatosabb munkdja az ingsenérnek az palezatak bedllitdsal...]”

A palezatik — paliszaddk — dllando emlegetése arra utal, hogy a Tiszan érkezett tutajok
fenydszalaival erdsitették meg a var falait és kiilsé bastyalt hogy a paldnkvir kiils6 oldalai
elég meredekek lehessenek. A szolnoki var megerdsitése és épitése 1710 tavaszdn és nyaran
Rakodczi azon tervének része volt, hogy a csdszdri seregek ellen hadseregével védelemre ren-
dezkedik be a varakban és a megerésitett varosokban. Védelmi vonalnak a Tiszat jeloli meg.
Minden 16szer- és élelmiszerkészletet az észak-keleti orszagrész viraiba szallittat.

1710. oktober 15-én megkezdddik Szolnok ostroma. ,,Szolnok vira ugyszélvan 6lébe
hull, pedig elszant parancsnok Csajdghy Janos brigadéros és erds 6rség védte. De Cusani
csdszdri alezredes felszolitdsdra a huszdrvdr hdromezer lovas drsége felldzadt a parancsnok
ellen.” Igy kertilt a var 1710. oktober 17-én a csdszdriak kezére.

A Rakéczi-szabadsdgharc id6szakabol kozreadott 1705-6s és 1706-os varalaprajzok azt
mutatjdk, hogy a szolnoki vér bastydi nem rondellak, hanem szogletbastyds kiképzéstiek. De
ez érthetd is, hiszen a Rdkdczi hadseregében foglalkoztatott francia hadmérnokok irdnyitot-
tak a varépitési munkdlatokat, és val6szinti, hogy a terveket is 6k készitették. Mdrpedig az id6

Referatumok



BELVEDERE

2002/XIV. 7-8. 15

tdjt az olasz és francia varépitési szakkonyvek a szoglet- és fiilesbdstyds varszerkezeteket, falak
elé kiugré védmivekkel és csillagsancokkal tartottdk korszertinek a XVI1.szazad kozepétdl a
XVIII.szdzad végéig. A szolnoki var is ebbe a csoportba sorolhatd.

A szatmari békét kovetden ismét késziilt katonai felmérés a szolnoki varrdl, amelyet a
Kriegsarchiv gytijteményében 6riznek. Cime magyarul: ,,Amilyen Szolnok 1712. janudr 1-
én”. A felmérés elézményei: 1711. mdjus 2-an a Haditandcs utasitdsokat kiild Bécsbol Szol-
nok rendbehozataldval kapcsolatban: ,,[...] sok helyen a Tisza folyé miatt nagyon tonkre-
megy [...]”. Julius 24-¢én pedig ,,Eleonora Magdalena Theresia anyakiralyné utasitja a pozsonyi
kamarat, hogy a szolnoki varban 1év4, romos dllapott kaszarnydk helyreallitisihoz sziikséges
anyagi fedezetrdl a szolnoki harmincados ttjan gondoskodjanak.”

S hogy nemcsak helyredllitisi munkdk folytak a szolnoki varban, azt kiolvashatjuk a
Haditandcs rendelkezéseib6l, amely szerint 1712. februdr 28-dn ,,a bécsi udvari kamara |...]
stirgeti a pozsonyi kamardnal a kassai, a szolnoki és lip6tvari katonai épitkezéseket (fegyver-
tarak, l6pormalom, l6portornyok stb)”.

A viarban folyé katonai épitkezések levéltdri adatain kiviil Szolnok varos polgdri életére
vonatkozo adatok is b6ven talalhatok. A ,,Conscriptio oppidi Zolnok” cimt 6sszeirdst 1714.
julius 22-én Mattyasovszky Ferenc szolnoki harmincados készitette latin nyelven. Botdr Imre
idézett tanulmdnydban hasznalta ezt a forrdst: ,, A var és a kiilsévaros kozott van egy belsd
véros, sanccal koriilvéve. Itt székel egy kapitany csdszari zsoldon 1évé magyar lovasaival és
gyalogjaival. Itt van a harmincadhdz,... nyerstégldbdl... A séraktar is itt van, mellette egy
nagyobb hdz, Gjonnan épitve, téglibol, zsindellyel fedve, istallokkal. Egy magtar is van Ofel-
sége koltségén emelve, égetett téglibdl, zsindellyel fedve. Ez a varosrész dll harom utcdbdl. A
kiils6 vdros négy utcibdl dll; e mellett a Tisza partjin a ferenceseknek van egy fahaza..., van
egy hosszu, istallészerd, hitvany templomuk, sévényfalbdl..., padozat nélkiil, naddal fedett
tetével. Magaban a virban van egy elhagyott templom kévekbdl és négyszogletes téglakbdl:
egykor a torok dltal épitve”.

Szolnokra 1710 utdn ugyanaz a lakossdg tér vissza, amely a torok hodoltsdg utdn nekifo-
gott a termelémunkahoz. Botar Imre taldlt rd a kancellariai levéltirban III. Kdroly ,,Exemptio-
nalis a publicis oneribus pro regio oppido Szolnok praeteritis motibus totaliter ruinato™!!
cimen 1712. december 15-én kiadott oltalomlevelére, amelyben harom évre felmentik a szol-
nokiakat a kozterhek viselésétdl, hogy anndl gyorsabban és konnyebben tudjik sajat hazaikat
felgjitani, a lakossdgot novelni, a jovében a kdzos terheket annal konnyebben tudjak viselni.
Az oltalomlevél hivatkozik a szolnokiak kérelmére, amelyben elmondjik, hogy ,,az utolsé
évek belsé zavaraiban a varosukat megtdmadtak és elhamvasztottdk, majdnem a folddel egyen-
16vé tették. Igen sokan a lakosok koziil fegyver dltal elpusztultak, a tobbiek pedig innen elszé-
ledtek, végiil azok, akik az ellenség fegyvereitél megmenekiiltek, visszatérnek, lakohelyiiket
és hdzaikat restaurdlni kezdték.”!!

Ujbdl folyamatossd valik Szolnokra a s6szallitds is.

A hid
A Tisza-hidat akkor bdré Dilher Ferenc ezredes, szolnoki parancsnok épitette, aki elis-
mert szakért6 volt a hidépitésben. S nem csak a Tiszan kellett a hidat elkésziteni, hanem a

Szandaig vezetd toltés mocsari hidjait is. A hidak, utak épitésének munkdja legnagyobb részt
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a szolnoki lakossdgra harult, hidba volt oltalomleveliik. Botar Imre kutatdsaibdl tudjuk, hogy
Zenneg Kristéf ,,[...] ldtvdn, hogy minden Vagyonukbél ki vannak fosztva htségiiket pedig
megorizték nehogy a varos puszta maradjon, viszont a kincstdr is Valamelyes jovedelmet
kapjon. A szerzédés szerint Szolnokhoz két kincstéri puszta is tartozott: Acs és Szentivan,”12

Szolnokon ez id6ben az aldbbi kamarai hivatalok miikoddtek: a harmincad hivatal, amely-
hez a szolnoki hidvim jovedelme is tartozott; a sdkereskedelem ellatdsdt szolgdld hivatal és a
kamarai tiszttartosdg (provisoratus). Ezekbdl legtovabb maradt fenn a legnagyobb jovedel-
met jelentd sohivatal. Szolnok maga az orszdgban 1év6 13 s6hivatal Osszjovedelmének 1/8-4t
szolgdltatta. Eppen ennek a jelentds sGkereskedelemnek készonhets, hogy a Méramarosbdl
a Tiszdn a szolnoki s6lerakathoz érkezo so értékesitéséhez sziikséges Tlsza-hid és drtéri hidak
¢épitésébdl szamos terv késziilt. Botdr Imre tanulmdnya szerint hiromszor kellett djjéépiteni
a kincstdrnak a hidat (1689-1692, 1715-16, 1740-42).

Szolnokndl azonban ennél tobbszor keriilt sor hidépitésre, csaknem minden évtizedben.
Ez hiteles mérnoki rajzokkal is igazolhaté. Prati kamarai épitészmérnok térképén latszik, hogy
a Szolnok-Szanda kozti ut kijelolése és az 4j Tiszahid helyének rogzitése volt a cél. Ezért a
vérat szinte csak térképjelszertien vazolja. A kozépkori viros helyét, a kiils6 varat fal veszi
koriil. Magdban a vdrosban utcdk litszanak. A katonavdros és a var kozott fahidat jelez,
amelyen dt a varbdl kelet felé kijutva a Tisza jobb partjdn is utat jelol Szanda felé.

Az 1723-as tervrajzokbodl nem dllapithaté meg, hogy akkor megépiiltek-e a séhazak,
mivel ezeket a rajzokat a rd vonatkozoé iratok nélkiil leltaroztik a Hotkammerarchiv térkép-
és rajztaraba. De Fortunato di Prati térképén séhazat jelez, és ez val6szintsiti. Mivel Szolnok
a legnagyobb sékereskedelmet lebonyolitd séhivatalok kozé tartozott akkor, sziikség is volt
rd és a jovedelembdl telt is. A kincstdri épiiletek emelték a varosképet is, hiszen az 1728-as
orszdgos Osszeirds Szolnokon 33 hdzrdl, 32 kunyhdrdl és 14 veremlakdsrdl ad szdmot.!3

Ehhez hozzi kell még szamitani a kamarai lako-, hivatali és raktarépiileteket, valamint a
katonasdg dltal haszndlt, de az Osszeirasbdl ugyancsak kihagyott laké és laktanya épiileteket
is. Bél Mdtyds Magyarorszag tiz megyéjét leird, 6tkotetes munkdja folytatdsaként végigjarta
a Jaszkunsdgot és a Kiils6-Szolnok megyei részeket. A helyszini gytjtésekkel készitett fold-
rajzi, torténeti, népéleti feldolgozdsa Szolnok megyérol korai haldla miatt ugyan nem keriilt
kiaddsra, de latin nyelv(i kéziratdbdl megjelent a Szolnokra vonatkozé rész.

»Szolnok mezdpdros. Nagy telepiilés ez, szalmdval fedett alacsony hazak tomege, mely
tobb varosrészre kiiloniil. A nyugati varosrészben van a Ferencrendiek kolostora. Templo-
mukat 1730-ban egy szélvihar leszakitotta a monostor faldtdl. Dél fel6l a Tisza partjan latszik
a kiralyi kincstdr épiilete, a sélerakd hely. A lakossdg magyar, de keveredett németekkel és
totokkal. Utébbiak még ruhdzkodds tekintetében sem igen kiilonboznek a magyaroktdl. E
jovevények a tobbiekkel egyiitt a torok kitizése utdn keriiltek ide, a katolikuson kiviil mds
valldst nem trnek meg. A Tisza és a Zagyva kornyékén gazdag, termékeny a fold.

A szolnoki var és a bid. A hasonl6 nevii viros délkeleti részén fekszik. Nem tudni, ki s
mikor épitette. Alaprajza négyszogu. Paldnk 6vezi, négy sarkdn ugyanannyi bdstya védi, de
az épitéanyagot egész magassagdban oly szabdlyosan és szildrdan raktak egybe, hogy falazott
er6ditmény benyomasat kelti, ezenkiviil sinccal is megerdsitették. Beliil van a templom és az
6rség szallashelyet, kiviil az drkok, melyek két oldalon mély szakadékként veszik koriil a vérat.
Déli oldalat a Tisza medre és folydsa védi, nyugatrél a Zagyva omlik a Tiszdba, igy a vardrok
szerepét tolti be s az egybefolyo vizekkel — sziikség esetén — eldraszthat6 a var egész kornyéke.
Avaros északnyugatra teriil el a vartol, csak a Zagyva vize vilasztja el; ugyanott egy nevezetes
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hid is dtiveli a Tiszdt. Az egész folyamszakaszon csak ez az egy hid lithat6. Ugy mondjék,
régebben tutajokbdl Gsszerakott hajohidja volt itt a Tiszdnak. Fenntartdsi koltségei a kirdlyi
kincstdrat terhelték, mivel a var és a viros a kincstaré.”

Szerencse, hogy éppen abban az évben készitett Fortunato di Prati kamarai mérnok a
szolnoki Tisza-hid k6zépsé részének magasitdsardl egy tervet. Felirata német nyelvi: ,,A szol-
noki Tisza-hid egy részének metszete, ahogyan jelenleg all.” A rajzbdl az is kiolvashatd, hogy
a hidon kétpdlyds forgalom lehetett. Ennek a magasitasi rajznak felirata magyarul: ,,Az 4j terv
metszete, amely a szolnoki Tisza-hid legnagyobb (hajozd) nyildsdra magasitdst tesz lehet6vé,
ezaltal a legnagyobb sészdllité hajok is minden idében akaddlytalanul at tudnak jutni Belgrad
felé.” 1730-ban Prati meg is kezdte a magasitasi munkakat, hogy megel6zze a téli jégzajldssal
jard zavarokat.

1732 madrciusdban a jeges drt6l megrongalédott. Ugyanebben az évben Prati 1jbol ké-
szitett egy térképet a szolnoki dtkel6hely kornyékér6l. Nagyon finom alaprajzdt adja a vr-
nak. A négy sarokban jol kivehet6 a bdstyakra felvezet6 folduat, valamint a déli fal kozepén
kiugré bdstydra is. Precizen megrajzolja a varos felé vezetd fahidat is.

Szolnokrdl a Tiszantulra — a Nagykunsagon dt — vezetd utak hasznalhatésdga az id6jd-
rastdl és az arvizektdl fiiggden tehdt a kovetkezd volt:

A régi tt a hidtdl kiindulva a Tisza bal partjan ment Szanddig (drviz esetén alig haszndl-
hatd).

A Tisza-hidtdl Szanddig az tjonnan tervezett egyenes toltés (toltéshidakkal), amely kis
és nagy arvizeknél is haszndlhato.

Szandatdl szdraz id6ben a Dersigdton, Kengyelszogon, Torokszentmikloson keresztiil
vezet a legrovidebb ut a Biidosgatig, illetve a Kakaton at.

A legnagyobb drviz esetén pedig Szanditdl délre vezet az it Varsinyon dt a martfiii
kanyarig, onnan északkeletnek fordulva egyenest Torokszentmiklésnak.

Mivel Bél Mityas idézett irdsdban és Fortunato di Prati térképén 1730-ban megrajzoljik
a ferencrendiek kolostordnak és templomdnak helyét, amely a varostdl nyugatra épiilt, idéz-
ziink egy-két épitési iratot errdl a nagyszabdsu épitkezésrdl, amely ma is Szolnok legértéke-
sebb mtiemlékegytittese.

,»Aldbb meg irt Szolnoki T. Pater Franciscanus Attydm Uraimék Residentidjdnak Syndi-
cus Confratere alkudtam meg Egerben lakos Carlone Janos kémives Mesterrel az Delineatio
szeént épitendd egy traktusért, amely Tractusban végig pincze, fel6l kamra és konyha is fog
lenni, mint az Delineatio mutattya...”!*

Egy 1734-es szerz6dés néhdny adata, amelyben a templom épitéséhez sziikséges kovek
vigatdsaban allapodnak meg: ,minden 6lért egy Rhénes forintokban és egy Icze borban
[...]”!5 Fortunato di Prati 1735-ben is foglalkozott a szolnoki Tisza-hid javitdsdval és a szandai
toltés repardldsaval, amelyek karbantartasar6l — a kamarai sészdllitdsok miatt — neki kellett
gondoskodnia.

Az 1739-es tlizvész

Nemcsak épitémunka folyt Szolnokon, hanem az évente szinte rendszeresen jelentkezd
drvizek mellett mds természeti csapdsok érték a varost. A fabol késziilt, zsindellyel, niddal

7

tedett, stirtin beépitett varosra mindig veszedelmet jelentett a tiiz, kiilonosen, ha szélviharral
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parosult. ,,1739. mdrcius 12-¢én éjjel — irja Botdr Imre — Bozsé Imre kertjében tdmadt tliz az
egész varost elhamvasztotta, még a sopajtdkat s a sétisztek lakdsdt is.” Az orkdnszert sz¢l az
ég6 zsaratnokot a Tisza-hidra is rdvitte, és azt felgyujtotta, s6t még a Tiszdn lévé tutajok egy
része is égett. A rendhdz és a templom épen maradt. Ez arra utal, hogy a vdrostdl nyugatra
ugy helyezkedett el, hogy nagyobb szabadteriilet vilasztotta el a lakdépiiletektdl, s ez a beépi-
tetlen tertilet megakaddlyozta a tliz tovaterjedését.

Az 1739. marcius 12-1 pusztito tlizvész a varos torténetének sok értékes dokumentumat
is megsemmisitette, mert a hivatalok iratain kiviil elpusztult a viros iratanyaga is. A kirt még
novelte az, hogy 1742. szeptember 19-¢én tijabb 175 hdz égett le.

Az 1739-es tlizvésznek — a Tisza-hidat ért — pusztitdsait felmérhetjiik a Hofkammer-
archivban talalt hidépitési tervrajz alapjan. Készit6je Hrubi Janos kémtves pallér- és dcsmes-
ter Pratinak is munkatdrsa volt, aki Prati haldla utdn a szolnoki Tisza-hid és kornyékbeli Biidos-
meg Kakat-ér hidjait tartotta karban, tovabba az 1739-ben leégett Prati-féle Tiszahidnak

helyére sajit terve alapjin 4j fahidat épitett [...]”

Szolnok sziilotte: Verseghy Ferenc

Ilyennek ldtta a Tisza-part panordmdjit Szolnok sziilotte, Verseghy Ferenc, aki gyer-
mekkori élményeire igy emlékezik:

» Hirdessék egyebek mads virasit dsi Hazdnknak. ..
En kiil szolnoknak siikeres térségeit dldom,

Hol vemegd szemeimbe az elsd

Napragyogds otlott. Itt hempelyey enyves iszapjann
A Tiszaviz; itt omlik olébe

Zoyyyvank. Egybevegyiilt vizeinn a szoke folyonak
A szép hid: a Szandai dombig

Keét sor fiizfor kizitt izmos toltések; wtdnnok

Szollok a Varsanyi hatdrig.

Legmagosabb parttydn a viznek latszik nz egyhiz,
A sétdr s o hajdani foldvir... 10

Verseghy Ferenc a Kiilsd Szolnok cimt kolteményében poétanyelvén azt fogalmazta meg,
amit tanulmdnyunkban régi térképek, metszetek, épiiletalaprajzok segitségével mi is akar-
tunk, plasztikusan elénk tarni, milyen volt Szolnok a 18. szdzadban. Milyen szerepe volt a
Tisza-hidnak, a toltésutnak Szanddig, vagyis a tiszai dtkel6helynek, és milyen épiileteknek
tiikorképe villant fel a Tisza néha csendes vizén?

Megengedhetd talin, hogy munkank sordn Verseghy Ferencrol tobbszor szoltunk, hogy
mondandonkat kiegészitsiik egy olyan varostorténeti és mtiemléki adattal, amely az 1777-es
Canonica Visitatio tanulmdnyozasa sordn bukkant fel. Egy olyan — ma mdr nem létez6 —
muiemlék épitésérdl van sz6, amely Verseghy csaladjahoz kotodik. A képolnék telsoroldsdnal
ezt olvashatjuk: ,,Alterum in Oppido prope Domum Civitam emguum,quod vix Sacerdotem
et Ministros capit, in hon. S. Rochi circa an. 1749. A Joanne Versegi...

Magyarul: a kipolndk koziil ,,a mdsodik a varosban, a varoshdza kozelében, olyan ki-
csiny, hogy alig tudja befogadni a papot ¢és a ministrdnsokat, 1749 koriil Versegi Janos —
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egykori varsdnyi intéz6, azutan szolnoki lakos — emelte Szt. Rokus tiszteletére... Memléki
szempontbdl még egy érdekes adat taldlhaté ugyanebben a Canonica Visitatioban: a Partos
kdpolna épitése pontos idejére. Ma ugyanis 1799-et tartjak a keletkezés évének, de valéjiban
82 évvel kordbban épiilt, ha akkor egyszertibb formdban is. Ez a ddtum azt is jelenti, hogy
jelenleg, a vasutdllomdstdl nyugatra 1évé, Partos kdpolna Szolnok legrégibb mtiemléke, ha
1799-ben at is épitettck.

A bizonyiték magyar szovege roviditve: A vdroson kiviil fekvé halmon a Sziiz Mdria
latogatdsdnak tiszteletére (népi nevén Sarlés Boldogasszony) szentelt kdpolndt egy Kilian
nevil kegyes német emelte, 1717. oktober 12-én kelt piispoki engedéllyel. A szolnoki vérat
részletesen bemutat6 térképek koziil kiemelkedik az 1753-ban késziilt, amely a Kriegsar-
chivban talalhaté. A térkép katonai célokra késziilt, mert dont6en katonai épiileteket és épit-
kezéseket részletez, de mégis tartalmaz egy épitészettorténetileg ¢s miemléki szempontbol
fontos adatot a kozépkori templomrdl és a hozzitoldott torok mecsetrdl.

Szolnok a XVIII. szazad végén

Xavier de Feller belga szdrmazasu utazo irta 1767-ben: ,,Ez id6 alatt nyolcszor jartam
Szolnokon [...] Szolnok hirnevét vardnak koszonheti, amelyet I. Ferdindnd kezdett épitent,
¢s amelynek hosszt id6n it a torokok voltak az urai. A var egy haromszoglet( folddarab,
amelynek a Tisza és egy masik folyé neheziti meg a bevételét. A nagy varkapu alatt lathatok
egy —a Tiszdban taldlt - 6rids allat csontjai. Ez az 6rids lehetett 12-14 labnyi (mammutcsont)
[...] A szigoritott ferencrendieknek szép templomuk van Szolnokon. Ez atyak templomadn és
a varoson kiviil Szolnokon nincs mds nevezetesség, mint a séraktar. A szolnoki var hely6rsé-
ge ma 100 ember. A virban és egész kornyékén, éppen tigy, mint Szeged tdjdn, ha kissé leds
az ember a foldbe, emberi csontok ¢és rettenetes hdborik emlékei téinnek elé. Magyarorszag
az a tdj, ahol Hollandidt és Lombardidt kivéve, a legtobb hdbort volt. Mindeniitt csatdak
emlékeire és sincokra taldlunk r4 [...]18

1769-ben fogalmazta meg Bézsé Menyhért, a varos fébirdja a ,Mi illeti terheit és fo-
gyatkozdsait az Vdrasnak?” kérdésre a valaszt: , Els6 az: hogy a Népnek szimdhoz képest sem
szant6 foldekre, sem kaszaléra nézve nem elegend az hatdrunk. Annak okdért kéntelenitet-
tiink Altsi nevli egész pusztat, Szent Ivdnyi pusztidnak negyed részét Folséges Camaratul |[...]
drenddlni...

Madsodik az, hogy a meg irt pusztikban kéntelenitettiink minden néma hevrd szarvas
marhdinkat, lovainkat, sertés nydjainkat tartani.

Harmadik az, hogy Viras hatdrdban nevezet szerént Dogh hét kaszilon kiviil semmi
rétiink nem révén [...]

[...] Negyedik az, hogy hatarunknak szdnté folgyei két calcaturdra (nyomdsra) 1évén fol
osztva, az elsé oly torhetd fold, hogy abban nevezetes fogyatkozast nem szenvediink, az
masodik pedig, aki a Zagyva fel¢ igyekszik, nagy darabon nemcsak haszndt nem veheté vak
székekbiil dll, hanem laposabb is 1évén [...] az vizektiil el borittatnak.

Otodik az, hogy se sz616 heggyel, se erdével nem birunk, mivel az egész hatdrunkban
nincsen |...]7

A kovetkezokben Osszegzik Szolnok kereskedelmi és foglalkoztatasi viszonyait: ,, Koz
javunkra szolgdl, hogy Folséges Camara emlétett contractusok (szerzédések) mellett attyai
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kegyességébiil mindenném uraségot illet6 Beneficiumokat (javadalom) ugy mint [...] afél
Tisza haldszatot, Hidnak vimjat, kilenczedet és csekély jovedelmii vdsdrjainknak az Vdrasnak
Arend4ban meg engedni méltéztatott. [...] Mi szabadosoknak tartyuk magunkat ‘minthogy
mindenkor contractualiter (szerzédés szerint) tractdltattunk (szémoltattunk) és Arenddban
éleiink...”1?

Alefrés teljesebb néhdny szdmadattal, amely f6leg a birtokdllomdny megoszldsardl és az
allattartasrol szol. Ezeket az uriszéki targyalds részére készitették 1769. marcius 11-én Szol-
nok vidros vezet6i. 2

Egy jobbdgytelek Szolnokon kb. 22 magyar holdat jelent: a jobbagytelkek szdima 455,
egésztelkes jobbdgy 63, féltelkes jobbagy 88, negyedtelkes jobbagy 205, nyolcadtelkes job-
bagy 99, hdzas zsellér kevés folddel 81, hdzatlan zsellér fold nélkiil 133, Szolnokon van trbé-
res haztartds 688, mesteremberek szima 85, adéztatott hdz 534, igasokor jobbagyokndl 919,
hamos 16 jobbagyokndl 901, fejés tehén jobbagyoknal 704, heverd marha jobbagyoknal 703,
ménesbeli 16 jobbdgyoknal 145, juh jobbagyokndl 3282, sertés jobbagyokndl 327, sz6l6sker-
tek szama 370, jobbagyfold kisholdakban 3038, ezekbe vetett vetémag (mérében) 7861,
kenderfold 335.

/7
0‘0

Sokkal részletesebb azonban egy 1772-b6l valo sészillito térkép, Georgius Milecz mun-
kdja. A térképet keretezd szoveg szamadataibol megallapithaté az egyes séhivatalokban dru-
sitasra kertilt s6 mennyisége. Ebbdl kittinik, hogy forgalom szempontjabol Szolnok a legel-
sk kozé tartozik.

A szolnoki vdrban talalhaté régibb épiiletekrol és magardl a varosrdl nyerhetiink adato-
kat egy 1810 novemberében késziilt egyhdzlitogatisi jegyzOkonyvbol. Akkor felé dllt a torok
mecsetbdl dtalakitott régi templom a Tisza partjan: ,,A vartemplom a Tisza igen magas part-
jan fekszik, dél fele néz. Régen ¢épiilt, szildrd anyagbdl, tornya a hajé t6l¢ emelkedd, magas
gula alaku és két harangocska [ ...] van benne. Hdrom régi oltdra van régi képekkel. A taber-
naculum ugyanolyan régi [...]”.

»Van ezen kiviil a varosban tobb kapolna, az egyik a most épitett toronnyal a vdros
északi részén.” Ez a XVIII. szdzad kozepe el6tt épiilt hozza. A harmadik kdpolnara vonatko-
z6 adat azért érdekes, mert jelzi, hogy 1810-re a déli ipartestiilet 6nall6 virosrészként kezd
kialakulni; a ftrészfeldolgozoé iizemek, téglaéget6k mellett lakohazak is épiiltek ott: ,,...a mdsik
a varos végeén, a tdszegi hatdr felé, a Szent Janos virosdban toronnyal és két haranggal” Ez a
kdpolna 1733-ban épiilt barokk stilusban a mai Dohdnyfermentdlé el6tti téren, de amely az
1879. évi tiszai dradastol alimosva a Tisza medrébe omlott ott, ahol a folyénak a nagy betb-
16s6dése lathato.

Jelenleg a vartemplom mogott dll6, 1804-es évszammal ellatott miemléki szobor erede-
ti helyét is megtudhatjuk a jegyz6konyvbdl: [ ...]A hid mellett, léckeritéssel ellitott helyen
van Nepomuki szt. Janos szobra, hasonl6képpen a vérosi tandcs emelte és gondozza [ ...]”.

»Van ezenkiviil a vasdrok tartdsdra szdnt helyen, a viroson kiviil valami rom, ami kdpol-
ndt vagy profin tornyot abrazol, ¢és olyan régi, hogy a vezetéség biztosan nem tudta meg-
mondani, mi az és mikor emelték, hogy mégis valami t 6rok maradvany, vagy tudniillik jele
valami szabadsdg emléknek, azt a régi hagyomanybdl gyanitjak.”

Ez az épitmény a viztorony és a szocidlis otthon kornyékén lehetett. Egy kés6bbi Ca-
nonica Visitatio kor alakinak mondja, és ,,gorégok kipolnajanak™ nevezi.
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A var végleges elbontdsit 1799-ben kezdik el az északkeleti bastya ledontésével, majd
1811-ben a vdros feloleli kaput és annak védmdveit is lebontjdk, ett6l kezdve nem funkciondl
katonai alloméshelyként. A kaputorony koveit és a torok mecset maradvanyait az 1811-ben
épiilt varoshdzhoz és a zagyvai vizimalomhoz hordjak. A varfalak salétromos, agyagos foldjét
pedig jorészt salétromf6ézok hasznaltik fel.
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BELVEDERE MERIDIONALE ALAPITVANYI HIREK
Az orszagos tdrténettudomanyi
< < Pd ]
palyazat eredményei

A szegedi Belvedere Meridionale Alapitvany, a Historia szaklappal egyiittmiikodésben
ez év 6szén orszagos torténettudomdnyi palydzatot hirdetett. A Szegedi Tudomanyegyetem
JGYTEK Torténettudomdnyi Tanszéke mellett mikodd alapl’tvény a palydzatokat elbirdlo
bizottsdg tagjainak, Dr. Szegf 1 Laszl6 tanszékvezet foiskolai tanart, Dr. Marjanucz Laszlé
egyetemi docenst (BTK Uj- és Legtijabb Kori Magyar Térténeti Tanszék), Dr. Zakar Péter
téiskolai tandrt (JGYTFK Torténettudomanyi Tanszék), és Kiss Gabor Ferencet, a lap £6-
szerkesztdjét kérte fel.

»A palydzok szinte a teljes hazai torténettudomadnyi képzést reprezentdltdk. A felhivdsra
szerte az orszagbol — s6t egy palydzo esetében kiilhonbdl is — érkeztek anyagok, melyek igen
igéretes kutatdsi terveket és megalapozott tematikdkat tartalmaztak” — nyilatkozta az Educatio
Pressnek Kiss Gdbor Ferenc, fészerkeszto.

A pélyazaton a kovetkez6 eredmények sziilettek: 1. dij Furdak Mariann (Az Esztergoml
Ersekseg kormdnyzata 1848-1850), I1. dij Gyarmati Zsolt (Egy kolozsvari naplo mint tdrsa-
dalomtorténeti forrds), I1. dij Horvath Mdtyds (XX. szdzadi, magyarorszdgi vonatkozdsu
naplok, visszaemlékezések kozlése).

A Halézat a Szabad Informdcidért Alapitvany kiilondijat Magyar Noéra, a Szegedi Tu-
domidnyegyetem Polgdraiért Alapitvany kiilondijat Farkas Katalin kapta.

»Az dsztondijasokkal folyik a szerzodéskotés. A palyamunkak megjelennek a Belvedere
Meridionale hasabjain. Nagy 6rom ez nekiink, kurdtoroknak, hogy non-profit szervezetiink
ez évben majd kétszdz £6 kutatéi munkdjat tudta 6sztondijjal segiteni, ezért halasak vagyunk
timogatdinknak, akik lehetévé tették az Osztondijpilyazatok meghirdetését” — mondta el
lapunknak Jancsdk Csaba.
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Kurucok foldjen

Ung varmegye rovid torténete

D =

A torténelmi Magyarorszag északkeleti
varmegyéje Ung. Eszakon és nyugaton Zemp-
1én virmegye és Galicia, keleten, délen Bereg
valamint Szabolcs virmegye 6lelték
korbe. Tertilete 3230 négyzetk:
lométer volt, ami kialakuldsa
utdin mindvégig — egy-két te-
lepiilés el vagy hozzdcsatola-
sat leszamitva — kozel azonos
maradt. Nagyobb részét
hegységek boritjak, féként
északon (Vihordt, Proprisni
hegycsoport, Polyana hegy-
csoport, Polonia Runa, Keleti
Beszkidek). Déli és nyugati terii-
letei alacsonyabban fekszenek, itt az
alfoldiesebb jelleg domindl. Eghajlataban e
kettésség jol titkrozoddik (alfoldi és hegyi
klima keveréke. A hegységek mellett termé-
szetes hatdrait alkotta délen a Tisza, délnyu-
gaton az Ung folyd, délen pedig a Latorca.
Mivel a Tisza a vairmegye hatara, legnagyobb
folyéjanak az Ungot tekinthetjiik. Asvanyi
anyagokban szegény, dllatdlomdnya azonban
igen gazdag (f6ként szarvasmarha-tenyész-
tés folyt), valamint a krénikdk j6 bordt is
megemlitik. Tertiletének igen jelentds részét
teszik ki az erddségek Telepiiléshdlézatdt
inkdbb a kiskozségek alkotjdk, varmegyéink
koziil a gyérebb népességliek koz¢é tartozik.
Kozpontja Ungvdr volt. Nevét az Ung folyd
partjan fekvé Ung varardl kapta.

Foldrajzi fekvésébdl adéddan a Karpa-
tok északkeleti részén bedramlé népek ked-
velt itvonala volt ez a teriilet, amelyet sza-
mos k-, bronz- és népvandorlds kori lelet is

bizonyit. A magyar torténetirds Ung vdrd-
hoz koti Arpad fejedelemmé vdlasztdsdt is.
Ugyanis az ideérkez6 magyarok Almos veze-
tésével itt négy napig tart6 dldomadst,
diadaliinnepet tartottak, amelynek
végén a halaldt érz6 agg vezér
tandcsot tartott, ¢s a nemzetsé-
gek vezetdit megeskette, hogy
még az 6 életében Arpad fid-

nak huseget eskiidjenek. Igy

az Osi szokds szerint pajzsra
emelvén vilasztottdk fejedel-
miiknek. A virmegye kialaku-
ldsarol még vita folyik, egyrészt
Szent Istvan alapitasinak tartjdk,
mdsrészt 1. (Szent) Ldszl6 uralkodd-

sdnak idejére, 1085 tdjara keltezik. 1313-tdl
nemesi varmegye, jelent6sebb telepiilései eb-
ben az id6ében mir feltehetéleg Iéteztek.
Ezek kozé tartozik az 1316 koriil épitett
Jeszend (Jaszinja, Jesenov) vdra, az 1312
koriil épiilt Nevicke (Nevickoje, Nyevicke)
és a forrasokban elészor 1317 koriil emlitett
Ungvir, valamint az 1085-re keltezett Ung.
A XIV. szizad elején Aba Amadé valamint
fiai 6rokbirtoka volt a tertilet, Jeszend pedig
Petenyei Péter fennhatdsiga ald tartozott
(lizaddsa utdn azonban ezt elveszitette). Kar-
oly Rébert a kiskirdlyok leverése utin a
Drugetheknek adta ezt a teriiletet. 1322-ben
Drugeth Jdnost nddorrd nevezte ki, Ho-
monna Orokos urava tette, Ung és Zemplén
varmegyék féispanjavd emelte. A csalddbol
keriilt ki a virmegye egyetlen né féispanja,
Eszterhdzy Mdria grofné, Drugeth Gyorgy
Ozvegye, mint a kiskort gyermekek gyamja.

Hajdani varmegyéink



BELVEDERE

24

2002/XIV. 7-8.

Itt telepitette le a kirdly Koriatovics Tédor
elGizott novgorodi herceget és rutén népé,
akik a hegyvidékes részeken telepedtek le.
Ide vezethetd vissza a késdbbiekben a rutén
lakossdg viszonylag magas szama a megyén
beliil, hiszen egy 1910-es felmérés adatai
szerint a magyar utdn a masodik legnagyobb
nemzetiségnek szimitottak (a lakossag 38,1
%-at alkottdk). A virmegye kozigazgatasi és
szellemi kozpontja tovibbra is Ungvar ma-
radt, amely mdr a XV. szazadtdl varos. Pénz-
ver6hazzal rendelkezett, és orszagos visdro-
kat is tartott. Az 1606-os bécsi béke értelmé-
ben a virmegye az erdélyi fejedelemség fenn-
hatésdga ald kertilt. (Ennek okdn fegyveres
konfliktusok helyszinévé vilt: 1. Rdkoczi
Gyorgy, Thokoly.) A Drugethok kihaldsa
utan (a csalad utolsé tagja Drugeth Vendel,
esztergomi kanonok volt) 1690-ben I. Lip6t
Bercesényi Miklos grofot nevezte ki féispan-

nak a varmegye élére. Az allami lét, a nemze-
ti iigy érdekében a varmegye vezetésével
aktivan kivette részét a II. Rdkéczi Ferenc
dltal vezetett fliggetlenségi harcokbdl, majd
tobb mint egy évszizad mulva szerepet jat-
szott az 1848/49-es szabadsigharcban is.
1776-ban Ungvir a Mdria Terézia-féle tan-
keriiletek egyike volt, s6t még ugyanebben
az évben a munkdcsi fiiggetlen gorog piis-
pokséget is ide helyezték t.

1918-ig a Magyar Kiralysig része, majd
a trianoni békeszerz6dés értelmében Cseh-
szlovikidhoz csatoltak. Kdrpdtalja 1939-es
visszafoglaldsa utdn a megye nagyobb része
ismét magyar kézre keriilt tovabbra is Ung
varmegyeként, Ungvir székhellyel. A mdso-
dik vildighdbort utin, 1945-t6l a Szovjet-
uni6 része, majd a Szovjetunio, illetve a FAK
felbomldsa utin 1991-t6l Ukrajndhoz tarto-
zik. OLVECZKI IMRE

Hajdani varmegyéink
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Haditengerészeti taktika a masodik

vilaghaboru Csendes-6cedni hadszinterén
(3/1. rész)

—

Levego-felszin harcok

1. REPULOGEP-HORDOZOK
A MASODIK VILAGHABORU ELOTT

A Csendes-6cedni haborirdl kialakult
dltaldnos kép szerint a haborut repiil6gépek
és hordozdik vivtak meg és két atomrobba-
nds zdrta le. Az el6bbiek olyan 1j fegyverek
voltak, amelyek az I. vilighdboriban még
csak megjelentek a tengeren, de nem volt
szerepiik a kiizdelem kimenetelében. A repii-
16gépek jelentdségét mar a habort elétt felis-
merték és torténtek is kisérletek, hogy a
hajokra telepitésiiket megoldjak. Kezdetben
a hidropldnok hasznalatdt favorizdltdk a ha-
ditengerészetek, mert a meglévo hajok fedél-
zetének hossza a kerekes (szdraztoldi) repii-
l6knek csak az inditdst tette lehetévé, a
landoldst mar nem. fgy szliletett meg a
replil6gép-anyahajé. A fedélzetérdl (vagy
daruval a tengerre helyezték és onnan) indi-
tottdk a gépeket, amelyek a feladatuk végez-
tével a hajé kozelében szdlltak le, ahonnan
daruval emelték a fedélzetre.!

A felszillopalya rovidségét 1918. okto-
berében oldottdk meg a brit Arqus anyahajon
ugy, hogy a hajé felépitményzetét oldalra
helyezték, igy a repiiléfedélzet végignyult a
hajo teljes hosszdn. Ez nyitotta meg az utat a
kerekes repiilégépek landoldsdhoz, igy a re-
piilégép-hordozdhoz is. A fedélzetrél gbz-

katapult segitette a repiilégépeket a felszal-
ldsban (amihez a hordozé széllel szemben
fordult a kell6 felhajtderd biztositdsdhoz),
leszdlldskor pedig a fedélzeten kifeszitett fé-
kezbkotélbe kellet beakadnia a gép farkdn
1évé kampodnak a lelassuldshoz.? Az 1. vildg-
hdbort idején a tengerészeti reptil6gépeknek
elsésorban felderitészerepet szantak. Figye-
lembe véve az akkori id6szak technikai viv-
manyait, mdsra talin nem is voltak alkalma-
sak, mert lasst, nehezen mandverezhetd gé-
pek voltak. Harci koriilmények kozott csak
Zeppelinek ellen és parti léghajécsarnokok
bombazdsara vetették be Oket. A Furious
csatacirkdlot 1918. mérciusig két izben épi-
tették dt ugy, hogy a hajé elsé részén volt a
telszallotedélzet, mogotte a felépitményzet
¢s a kémény, a hajé tatjdn pedig 86 és fél
méter hosszan a leszilléfedélzet. Maximum
26 darab szdrazfoldi repiil6t hordozhatott.
Egyetlen esetben vetették harcba sikeresen:
1918. julius 19-én 7 gépe bombadzta a ton-
derni léghajébazist és két Zeppelint elpuszti-
tott.?

A repiil6gépek hajok elleni haszndlha-
tosdgarol az 1. vilighdborut kovetd években
sok vita folyt. Az Egyesiilt Allamokban W.
Mitchell danddrtdbornok végzett egy kisérle-
tet 1921-ben. Virginia partjainal (a Henry-
foknal) a németektdl hadizsikmdnyként ka-
pott Cstfrieslard csatahajot (HELGOLAND-0sz-
taly, 24 312t vizkiszoritdst) tamadta repii-

Hadak atjan
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16gépekkel. Julius 21-én konnytibombadkat
dobtak a célhajora, de az nem siillyedt el,
noha kénytelenek voltak ellendrasztani, hogy
ne boruljon fel. Ekkor Mitchell engedélyt
kért 2000 fontos bombdk haszndlatdra. Mds-
nap le is dobtak 6-ot és egy kozeli talalat utin
(viziakna-hatds) 21 perc alatt az Cstfrieslad
hulldémsirba meriilt.* Ez kétségkiviil bizonyi-
totta, hogy a repiilégépek — megfelel6 bom-
bak birtokdban — igenis képesek végezni egy
er6sen pancélozott hadihajéval. A kritikusok
ezt onmagdban elismerték, de szerintiik har-
ci koriilmények kozott, nagy sebességgel
manéverezo, légvédelemmel rendelkezo hajo
esetén a siker valoszintisége elhanyagolhato.

A haditengerészetek ekkor még nem
torédtek a repiilégép-hordozok fenyegetésé-
vel. 1922. februdr 6-an, a washingtoni flotta-
egyezménybe is csak azért keriiltek be a
hordozok, mert a szerz6do6 felek attdl féleek,
hogy a csatahajok, csatacirkalok limitacidjat
meg lehet keriilni ugy, hogy a repiil6gép-
hordozoként épitett hajokat hdboru esetén
konnyen dtalakithatjak csatahajévd. A hor-
dozdk esetében a felsé vizkiszoritdsi hatdr
ha]onkent 27000 tonna volt. Az Egyesiilt
Allamok és Nagy-Britannia szimdra engedé-
lyezték Osszesen 135000 t vizkiszoritdsu,
Japan szdmdra 81000 tonna, Franciaorszdg
és Olaszorszig részére 60-60000 tonna viz-
kiszoritdst hordozo épitését. A sok félbeha-
gydsra kényszeritett csatahajo ¢s csatacirkdld
koziil az Egyesiilt Allamok és Japan 2-2
darabot 33 000 tonnds vizkiszoritdssal, 203
mm-es lovegekkel dtépithetett repiil6gép-
hordozoénak. Ezek (Lexingtan, Saratosa ill.
Akagi, Kaga) fontos szerephez jutottak 1941/
1942-ben, de a habort végét csak a Saratooa
¢lte meg, amelyet 1946-ban a Bikini-szige-
teknél atomkisérletben hasznaltak fel. Ezek
az dtalakitott egységek nagy hajotestiikkel és
er6s pancélzatukkal emlékeztettek az eredeti
tervekre. A repiiléfedélzetiik gyenge volt, a
telépitményeik célszertitlenek, de sok olyan
megolddssal kisérleteztek rajtuk, amelyek
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mas, eredetileg is hordozoénak szant hajoknal
nagy segitséget jelentettek (példaul: fust el-
vezetése, fedélzet csuszdsmentessé tétele).5
Az USN 1922. mdrcius 20-dn bocsitotta
vizre a Largley hordozdt, azutdn hozzikez-
dett a Iexingtan és a Saratoga dtépitéséhez.
Szeptember 27-én hajtottak végre az elsé
radarfigyelési tesztet. A Iargley-rdl (az elsé
amerikai hordozordl) az elsé felszdllast oktd-
ber 17-¢én hajtotta végre V. C. Griffin had-
nagy, az elsé sikeres landoldsra 26-an keriilt
sor G. Chevalier sorhajéhadnagy részérdl.6

Az amerikai repiil6gép-hordozé flotta-
nak Pear] Harbor el6tt a két dtépitett egység
¢s a YORKTOWN-osztély (Yorktown, Bierprise,
Hornet) képezte a gerincét. Hasonléan a
japan hordozdkhoz, ezek mds hajéépitési
koncepcidt képviseltek, mint a britek. Az
angol hordozodkat elsésorban erds pancélza-
tuk, nagy sebességiik és erds légvédelmiik
volt hivatott megvédeni az ellenséges légita-
maddsoktol. Az erés pancélzat megndvelte a
stlyt és lecsokkentette a szallithato repiil6gé-
pek szamat 40-50 darabra. Ezzel szemben a
japan és amerikai hordozok esetében ,,spo-
roltak” a pdncélzattal, de igy lehetévé valt
akdr 90 gép szallitdsa. A pancélzat gyengesé-
ge taldlatok esetén megbosszulta magit, de
itt a védelmet leginkdbb a hajé vadaszrepiili
képezték, igy ha azon atjutottak a tdmado
repiil6i, akkor az mér régen rossz volt.

A pancélzattal valé spérolds révén sem a
Yorktown-, sem a japdn Shokaku-, Hiryu-
osztaly vizkiszoritdsa nem érte el a 30000
tonndt, szemben a SARATOGA-0sztaly 39 000
ill. az 2kagi 47 000 és a Kaga 44 200
tonnajaval (Ennyit a washingtoni egyezmény
33 000 tonnds hatdrardl az atépitett hajok
esetében).”

A II. vilighdboru kitorésének idején
Japan tiz, az USN csendes-6cedni flottdja
hidrom (Bterprise, Lexingtan, Saratomm) re-
piilégép-hordozéval rendelkezett.® Yama-
moto tengernagy 6 hordozot kiilonitett ki a
december 7-1 donté csapashoz. Ez a ,,dont6
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csapas” képezte a japan stratégia alapjit a
vildghdbor el6tt és alatt is. Egyetlen dont6
csatdban vereséget mérni az USN-re és utdna
békét kotni, hogy Japan szabad kezet kapjon
déli terveihez, amit ugy lehet egy széban
osszefoglalni: ,,0laj”. A hadszintérbdl kovet-
kezett, hogy a gyézelmet a Japin Haditenge-
részetnek kellett kivivni, amely, gy érezték,
rendelkezik az ehhez sziikséges eszkozokkel.
A tengeri hdboruban donté szereptinek gon-
dolt repiilégép-hordozdk terén nyomaszto,
csatahajok terén kis mennyiségi és nagy mi-
ndségi (mar kész a Yamato!) folénnyel ren-
delkezett.

A repiil6gépek terén is vitathatatlan
volt, hogy felilmuljak az USN gépeit. A
Mitsubishi AGM Zero-Sen (amit az angol-
sziszok roviden Zeroként vagy Zeke-ként
emlegettek) kordnak legjobb hordozordl
harcba vethetd gépe volt. Jobb volt a legtbb
szdrazfoldi inditdst vaddszndl is, aminek az a
jelentésége, hogy a tengerészeti vaddszgépek
nehezebbek voltak a szdrazfoldieknél, mert a
hordoz6 imbolygé repiilofedélzetére torté-
né leszillis nagyon megterhelte a gépek
szerkezetét. A Zero kivdléan mandverezett,
forduldharchoz elsérangu volt. Fegyverzete
két 20 mm-es gépdgyu, egy 12,7 mm-es és
egy 7,7 mm-es géppuska, amit sziikség ese-
tén maximum 318 kg bombateher egészithe-
tett ki. Hat6tdvolsdga 1560 km? volt, ami
lehetévé tette, hogy joval nagyobb tavolsdg-
ra kisérje a bombdazokat, torpeddvetdket,
mint az amerikai F4F Wildcat vaddsz, amely
4 (késébb 6) darab 12,7 mm-es géppuskdval
rendelkezett. A Wildcat fordulékonysdgban
nem vehette fel a versenyt, de erésebb mo-
torjat, masszivabb felépitését, pancélozottsa-
gdt ki tudta haszndlni.!'® Ezekbdl a jellem-
z0kbdl kovetkeztek a taktikdk is. Az amerikai
pilétik nagy sebességgel megtimadtik a
Zerdkat, majd felhtiztak nagy magassigba;
vagy szemtdl szembe timadtak, kihaszndlva
a Zero egyetlen, dm nagy hibdjdt: ahhoz,
hogy a vadaszgép egyfajta katonai ,,mtirepii-

16v¢” viljék, nagyon konnytinek kellett len-
nie, ezért szinte semmilyen pancélzattal nem
rendelkezett. Az tizemanyagtartdly nem volt
onzaro, igy akdr egy szerencsés sorozattal el
lehetett pusztitani. A Wildcat ezzel szemben
szamos taldlatot kibirt. Ha a Zero ellenfelét
forduldharcra kényszeritette, akkor viszont
lehengerl6 volt a folénye. 1

A japdn repiil6gép-hordozok torpedo-
veté gépe a Nakajima B5N (szovetséges
kédja ,,Kate”) volt. Az F4F sziamdra konnyt
préda volt. A hdboru elsé két évének sikerei a
Katehez!? és az Aichi D3A (,,Val”) zuhané-
bombdazdéhoz kéthetdk. Kifejlesztésekor szem
elétt tartottak 1936-ban az akkori német
Heinkel-tipusokat. A rogzitett futémiives
gép bombaterhe relative kicsi volt (max. 370
kg), de a habort kezdetén az elit japin
pilotik kivdlé eredményeket értek el vele.
1944-ig gydrtottdk.!3 Az USN-nek a torpe-
dovetd gépe a habort kitorésekor a Douglas
TBD Devastator volt. Védéfegyvere egy
12,7 mm-es és egy 7,62 mm-es géppuska
volt. Lombha, lassu (sebessége 100 csomo,
kb. 185 km/dra), iszonyatosan gyenge ma-
néverezésii gép volt. Midway utdn a megma-
radt példanyokat kivontdk a harctéri szolga-
latbol. Hatésugara a japdn Kate-vel 6sszeha-
sonlitva pedig nevetségesen kicsi volt.'* Az
USN felderit6-zuhandbombazdja a Douglas
SBD Dauntless ragyogo repiil6 volt, megfe-
lel6 hatésugarral, 1000 font (454 kg) bom-
bateherrel.'® A 1égi harc akkoriban, évtize-
dekkel a radar- és infravords-vezérlést raké-
tak el6tt, elsbésorban a pilétain mulott. Az 6
tuddsa dontotte el a kiizdelem kimenetelé;
az, hogy hogyan haszndlja ki vaddszgépe
adottsdgait ¢s az ellenfél gyengéit. Az ameri-
kai pilétak jobban tudtak egymadssal egytitt-
miikodni, mert repiiliken volt radio, igy
folyamatosan kapcsolatban tudtak maradni
egymadssal, mig a japanok egymads kozti kom-
munikdcidjukat kézjelekkel oldottik meg. A
japdnok ezért szoros alakzatban repiiltek,
amely ha felbomlott, sebezhet6bbé valtak.

Hadak Gtj&n
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A repiil6gép-hordozokrdl kiindulé légi
harcnak volt még egy olyan jellegzetessége,
ami eltért a szdrazfold feletti 1égi csatdkeol. A
nyilt tenger felett nem voltak folyok, viro-
sok, navigdciés pontok. Tekintve, hogy a
repiil6gép-hordozé is éranként 20-30 cso-
mo sebességgel mozgott, a pilotdknak folya-
matosan kalkuldlniuk kellett az iizemanyag-
mennyiséggel. Egy navigacids tévedés kony-
nyen a pilota életébe keriilhetett.

A japan pilotak boséges harci tapaszta-
latokkal rendelkeztek, hiszen mdr 1937. 6ta
vettek részt csatdkban.!® Mdr az alapkikép-
zésiik is mindenre kiterjedd volt, ez azonban
sok id6be telt, igy évente kb. 100 haditenge-
részeti pilétdt képeztek ki.l”

2. ELOKESZULETEK A VILAGHABORURA

A japdn egyesitett flotta parancsnoka
1939 augusztusatol Isoroku Yamamoto volt.
1884-ben sziiletett és zdszldsként a Nisshin
cirkdld fedélzetén részt vett a csuzimai csata-
ban, ahol egy grandtrobbands letépte két
wjat. Csuzima mintdjdra, egyetlen, dont
csapassal akarta megbénitani az amerikai
flottdt.!¥ Dolgdt megkonnyitette, hogy az
USN Csendes-6cedni flottdjat a nyugati part-
rél (1916-ban San Diego volt az els6 dllandd
timaszpont)'® 1940 dprilisdban a Hawaii-
szigetekre, Pearl Harbor-ba telepitették.?”
Yamamoto tengernagy terve heves ellenal-
ldsra talalt Japdnban, aminek az oka az eltéré
stratégia volt. Abban mindenki egyetértett,
hogy a délnyugati irdnyd timadds az elsédle-
ges. Ehhez azonban az amerikai flottat ki kell
iktatni az egyenletb6l. Yamamoto terve,
amely a flotta legjobb 6 hordozdjat kivinta
felhaszndlni, csokkentette a tobbi akciéhoz
szitkséges légitimogatdst. Végiil a tenger-
nagy kénytelen volt lemonddsdval fenyege-
t6zni. Ez hatott és a terv zold utat kapott.?!
A legfontosabb megoldand6 probléma a
Nagumo tengernagy vezette Csapasmérd
Er6 észrevétlen odajuttatdsa Hawaii-hoz és a
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légitorpeddk hatdsos bevetése volt. Nagu-
monak észak felél kellett kozelitenie, az id6-
jarasi frontok fedezékében. November 26-dn
futottak ki, december 3-dn iizemanyagot
vettek fel, és december 7-én reggel 6 6ra
el6tt megkezdték az 1. hullim inditdsit. Az
USN semmit sem sejtett.??

Ez megbocsithatatlan hiba volt. A két
vilighdboru kozott az amerikai vezetés fog-
lalkozott ezzel a lehet6séggel, mégis beko-
vetkezett a meglepetésszer(i timadas. 1924.
julius 22-én W. Mitchell nyolc hénapos csen-
des-6cedni kortta utdn benyujtotta 325 ol-
dalas jelentését, amelyben tobbek kozott egy
Pearl Harbor elleni varatlan tdimadds lehet6-
ségével is szamolt. A meglepetésszer( rajta-
iitéssel Japdn részérél az USA mdr Csuzima
ill. Port Arthur éta foglalkozott. Mitchell a
timadas kezdetét is megadta: vasirnap reg-
gel 7 6ra 30 (nem sokat tévedett: 7 6ra 55-
kor timadtak). Hawaii-on a hadsereg pa-
rancsnoka, C. Summerall tibornok a Mi-
tchell-jelentést hazugnak és jelentéktelennek
nevezte, igy a tovabbiakban nem is foglal-
koztak vele.?3 1932-ben a Lexington és a
Saratoga 152 repiil6géppel egy reggeli, szi-
mulalt tdimadast hajtott végre Pearl Harbor
ellen, sikeresen (!). Ezzel sem foglalkoztak,
semmi sem tortént.>* Farthing ezredes a
szigetek légvédelme tigyében tett jelentést
1941 jaliusaban. 180 B-17-es bombdzodra és
36 nagy hatdtivolsigu torpeddvetére lenne
sziikség ahhoz, hogy megakaddlyozzak 6 (!)
japan repiilégép-hordozéd kora reggeli (!)
timaddsat. Ekkor azonban 6sszesen 109 B-
17-es volt elérhetd, és azokat Nagy-Britanni-
dnak ¢és a Fiilop-szigeteknek szantdk. Igy
Pear]l Harbornak nem jutott szinte semmi,
csak egy hdborus veszélyre figyelmeztet6
tizenet november 27-én.2°

Aprilis 10-én szervezték meg a japanok
az 1. Légiflottit a 6 repiil6gép-hordozéval
(Aké’gi, Kam, Hjlyu., Soryu, Shokaku, Zuika-
ku). Az 6sszel kezd6dtek meg a zuhanébom-
bdzok és a torpeddvetSk hadgyakorlatai.?



BELVEDERE

2002/XIV.7-8.

29

1940. november 11-én, amikor a brit IThes
ris hordozd 20 elavult, kétfedelti Swordfish
torpedévetdje Taranto kikotéjében a Conte
di Cavour csatahajot elsiillyesztette, a Littario
(3 torpedotalalattal) csatahajét és mds egysé-
geket megrongalt 2 gép elvesztése drdn, az
egész vilignak megmutatta a torpedévetdk-
ben rejlé lehetdségeket.?” Az USN nem
tartott a torpedoktol Pearl Harborban, mert
a kikotében a viz csak 42 lib mély és a
torpedoknak minimum 120 lib mély viz
kellett. Ugy vélték, ha az USN-nek nincs
ilyen torpeddja, akkor a Japan Haditengeré-
szetnek sincs. Pedig volt. Ez a tdimadas utdn
bizonyosodott be, amikor taldltak egy fel
nem robbant japdn torpeddt, amin stabilizd-
16 szirnyak akaddlyoztik meg a til mély
futdst.?® A japdn pil6tdk november 13-ra
mar 82%-os talalati ardnyt értek el torpedd-
ikkal.?? A zuhanébombdzdk pil6tdinak a
bombdval volt problémajuk: nem tudtak
keresztiilhatolni az amerikai csatahajok vas-
tag pancélzatin. A megolddst a 15 és 16
hiivelykes pancéltord lovedékek jelentették.
Ezek a pontos célba juttatishoz szintén sta-
bilizatorokat kaptak. A koriilményekhez ké-
pest tokéletesen felkésziiltek.3°

Ez nem volt elmondhaté amerikai ellen-
teleikr6l. A sziikséges 180 B—17-es és 100
jar6rgép helyett december 7-én csak 6 B-17-
es (a 12-bol) és 49 jar6rgép volt bevethet.
Ahhoz, hogy a kozeled6 hordozokat észlel-
jék, 800 mérfoldes sugard korben kellett
volna jarérozni, amihez 250 repiilégépre lett
volna sziikség. A rendelkezésre dll6 PBY
haditengerészeti jarérgépekkel csak a tertilet
40%-it tudtdk lefedni. Els6sorban az észak-
nyugati ¢és a délnyugati megkozelitési ira-
nyokra koncentraltak, mert az északi itvona-
lon rossz id6jirds, viharzona uralkodott.
Ezért azt nem is hasznaltdk a kereskedelmi
hajok, ami kapéra jott Nagumonak. Tokéle-
tes hely volt a meglepetéshez.3!

Oahu-sziget védelmét (ahol Pear] Har-
bor taldlhaté) 137 kiilonb6zé rendeltetést

repiilégép (a B-17-est6l a P-40-es Warhawk,
P-36 Mohawk vaddszgépig), 82 hirom hii-
velykes légvédelmi dgyu (a sziikséges 96
helyett), 20 db 37 mm-es l6veg (135 he-
lyett), 109 nagy kaliberti géppuska (309
helyett) alkotta. A szigeten 1évé hely6rség —
W. Short tabornok parancsnoksdga alatt —
2490 tisztbdl és 40 469 katonabdl dllt. 10
hénap alatt Short 23 millié dolldros koltség-
vetést nyujtott be a védelmi berendezések
erdsitésére, amibdl mindossze 350 ezer dol-
ldrt utaltak ki, azaz mdsfél szdzalékot.

A Kkorai riasztds céljara 5 mobil radarké-
sziilék 4llt szolgdlatban.3? Ezek egyike észlel-
te december 7-én reggel 7 éra utan néhany
perccel a japdn tdmadok elsé hullimdt. 3
ordval kordbban pedig a Ward rombold
elsiillyesztett egy japan zseb-tengeralattjarot
(2 t6s legényég, fegyverzet: 2 torpedo, tizem-
anyaga 50 percre elég, 19 csomé sebesség-
gel).33 Ezen egyértelmt elbjelek ellenére su-
lyos kommunikaciés mulasztdsok, hibak foly-
tan Short tibornok és Kimmel tengernagy
(CINCUSPAC - a Csendes-6cedni flotta
téparancsnoka) a japdn tdmaddsrol csak ak-
kor értesiilt, amikor bombdk mdr hullottak
Pearl Harbor-ra.

3. Az U) FEGYVER BIZONYIT:
PearL HarBOR

A japdn csapasmér6 er6 (6 hordozo:
Bkagi, Kagm, Hiryu, Soryu, Shokaku, Zuikaku;
2 csatacirkdld: Hied, Kirishima; 2 nehézcirkd-
16: Tone, Chikuma; az Abukuma konnyftcir-
kilé és 9 rombold) november 26-4n futott ki
a Hitokapu-6bolbol. December 7-én reggel
6 6rakor, Pearl Harbortdl 275 mérfoldre
északra a 6 repiil6gép-hordozo szélbe for-
dult, és megkezdte az elsé tdimadohullim
inditdsdt. El6szor a Zero vadaszok startoltak
(egy a tengerbe zuhant, egy motorhiba miatt
visszafordult), 8ket kovették a Kate-ek, ame-
lyek bombidkkal voltak felszerelve, és a viz-
szintes repiilésbol végrehajtott tamadashoz
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sziikséges magassag elérés¢hez idére volt
szlikségiik, ezutan kovetkezett 40 torpedok-
kal felszerelt Kate, azutin a rovidebb hatdsu-
gart 50 Val zuhanobombdzd. Az elsé hulla-
mot (43 vadasz, 49 szintbombdzo, 40 torpe-
dévetd, 50 Val) Micuo Fuchida parancsnok
vezette. A gépek felvették az el6irt alakzatot
és 6 6ra 20 perckor elindultak Oahu felé.3* 7
6ra utdn inditottdk a 2. hullimot: 36 vaddsz,
54 bombdzdé, 78 Val zuhanébombidzd.3°

A tdmadds 7 Ora 50-kor kezdddott,
amikor Fuchida kil6tt gépébdl egy jelzoraké-
tat (nincs radié a gépen!), ami azt jelentette,
hogy az amerikaiak nem gyanitanak semmit,
tehdt a torpeddévetSk timadhatnak el6szor,
ugyanis Ok alig 20 méteres magassigbdl
timadtak, tehdt 6k voltak a legsebezhet6b-
bek. A vadaszgépek azonban nem reagaltak
Fuchida jelére, aki ezért kil6tt egy masodik
jelzérakétat. Ezt a zuhandbombazok értették
félre: 2 jelz6rakéta esetén nekik kellett meg-
kezdeni a tdmaddst, mert az amerikaiak fel-
késziiltek a timadasra.

Igy az els6 hullim gépei sszekevered-
ve, rendezetleniil, de haldlosan indultak meg
célpongjaik felé.3¢ Az 1. tdmadds Kaneohe
haditengerészeti repiiléteret érte, ahol 36
PBY tengerészti jarérgép dllomdsozott. Az
elsé6 bomba, amelyet az 6cedni hdbortban
ledobtak, Kaneohe egyetlen tlizoltéautojit
taldlta el. A kovetkez6 célpont Ewa repiil6te-
re volt, ahol haditengerészeti F4F, SBD és
Vindicator (utébbi egy kidregedett zuhand-
bombdzé-tipus) gépek tartézkodtak. Zerok
pusztitottik el éket. Sulyos timadds érte a
Ford-szigeti hangdrokat, a Wheeler Field-i
vaddszgépeket és Hickam Field-et,” ahol a
parancsnok W_E. Farthing ezredes volt. Dra-
mai médon dobbent rd, hogy a jelentésében
vizolt japdn tdmadas a lehetségesbol valosi-
gossd valt. A tdmadds végére csak négy B—
17-es maradt repiiloképes. Wheeler-en 52
P—40 és 39 P-36 vaddszgép volt. A géppark
fele (30 P—40-es is) elpusztult, akarcsak az
ewa-i gépek nagy része.38
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A torpedébombazok rdrepiiltek a csata-
hajésorra (Battleship Row). Sigeham Murata
hadnagy dobta le az els6 torpedot. A csata-
hajok pdrosaval alltak A West Virginia 2
torpedoétaldlat utdn elsiillyedt. Az Oklahoma
3 torped6 utan felborult. Az Arizandt is
eltalalta egy, de a hajé pusztuldsit egy bom-
ba okozta, amely a 2. I6vegtornyon keresztiil
az eliilsé 16szerraktarba hatolva robbant fel.
A hajé orra szétroncsolédott, ¢és siillyedni
kezdett. Tovabbi 7 bombataldlat érte gyors
egymadsutdnban ¢és villimgyorsan elmertilt, a
legénység négyotodével (1000 ember)
egyiitt. A Taresseet a West Virginia mellett
nem lehetett megtorpedoézni: 2 bomba és az
Arizama felrobbandsa rongdlta meg stlyosan.
A Nevada az Arizana fardndl, egy torpedota-
lalatot kapott (45 lib hosszu Iék!), de moz-
gasképes maradt, és elindult az elsé timadas
végén. Az Oklahoma Ujabb két torpedotalalat
utan (4. és 5.) felborult. A mellette 4llo
Maryland igy meguszta torpeddtaldlat nélkiil
¢s csak 2 bomba rongdlta meg. A Califamia
2 torpedd utdn siillyedni kezdett.?® A Utah
Oreg csatahajot mdr régen leszerelték, a zu-
hanébombdzok haszndltak gyakorld célpont-
nak. Fegyver nem volt rajta, a fedélzetét
megemelték homokzsakokkal, igy hasonl6va
vilt egy konnyt-hordozéhoz. A japdnok
ennck megfelel6 kezelésben részesitették. A
hajé szémos torpeddtaldlat utdn elsiillyedt.0
Az elavult Raleigh kénnytcirkalot a Utahtdl
nem messze szintén torpedo taldlta el és
megrongdlta. Hasonléan rongilédott meg a
Helena konnytcirkdld, amelynek géphazit
ontotte el a viz. Az Oglala aknarakot egy
kozeli taldlat siillyesztette el.*!

Az Hrerprise repiil6gép-hordozorol 18
SBD csaknem a 2. hullim timaddsdval egy
id6ben érkezett: egyet az amerikai légvéde-
lem 16tt le, négyet a Zerok. Bellows-rdl a 2.
hulldm tdmadasakor szillt fel egy szdzad P—
40-es. Ez volt az egyetlen szervezett amerikai
tamadds, amely végiil 11 japan repiil6gépet
pusztitott el.*?
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Az érkez6 japin zuhandbombdzok a
Nevadat ¢s a szarazdokkot tamadtiak. A
Nevadit, amely 5 bombatallat utdn siily-
lyed6félben volt, végiil partra kellett futtatni,
mivel kapitdny attdl tartott, ha elsiillyed,
elzdrja a szik hajézdcsatorndt.*3 A szdraz-
dokkban 1év6 Pemsylvenist egy bombatala-
lat érte. Szintén dokkban allt 3 rombolé: a
Shaw, a Gassin ¢és a Downes. A Shaw orrat egy
bomba rombolta szét, egy masik bomba
pedig felrobbantotta a Cassin 16szerraktarat
olyan eré6vel, hogy a hajé dtrepiilt a Downes-
on katasztrofilis tiizeket okozva. (Hirmdjuk
koziil a Shaw-t sikeriilt megjavitani, és részt
vehetett mdr a Guadalcanalért folyé harc-
ban.)*

Pearl Harbor veszteséglistaja réviden:
elpusztultak az Arizana, Cklahowe, Cali-
formia, West Virginia, Nevada csatahajok, a
Utah célhajd, a Oglala aknarakd, 3 rombold.
Megsériiltek a Tamessee, Marylard, Pamsyl-
venia csatahajok, a Raleigh, Helera, Haolulu
konnyticirkdlok.*> Megsemmisiilt 188 repii-
16, 128 megsériilt. Személyi veszteség: flot-
ta: 2008 halott, 710 sebesiilt; hadsereg: 218
halott, 364 sériilt; tengerészgyalogsdg: 109
halott és 69 sebesiilt. 78 civil halott és 35
sebesiilt. Ezzel szemben a japdn veszteség
rendkiviil csekély volt: 55 £6. Ez 29 lel6tt
reptlé személyzete (ebbdl 6 vaddsz és 14
zuhandbombdzé a 2. hullimbdl), 9 ember a
mini tengeralattjirokrél (az egyetlen tdlélé
Szakamaki z4szl6s az elsé hadifogsdgba esett
japan volt) és egy nagy tengeralattjdrd sze-
mélyzete. 40

A tdmadds eredménye feliilmulta a ja-
pan reményeket. Az amerikai csatahajéflotta
megsemmisiilt! Az ebbdl fakadé 6romot
csak két dolog arnyékolta be: a Pearl Harbor-
1 bazis nem semmisiilt meg, ugyanis a dok-
kok, olajtdrolok sértetlenek maradtak, és
hogy a tengeri harc immadr legfontosabb
tegyverei, a repiilégép-hordozok nem tar-
tézkodtak a kikotében. Halsey tengernagy
az Hreprise hordozéval 7-én reggel tért

vissza Wake-szigetrdl, ahova vadaszrepiil6-
ket szillitott. Brown tengernagy a Lexirg-
tmnal pedig Midway-nél teljesitett hasonld
feladatot. A harmadik hordozé, a Saratogg, a
nyugati parton tartézkodott. A csatahajok
pusztuldsa az addigi terveket a papirkosdrba
utasitotta, és Uj eljardsokat kellett kidolgoz-
ni, amely a megmaradt hordozokra és a
cirkdlokra épit.4”

Pearl Harbor fényes japan gy6zelem
volt, de hosszitivon kudarcként értékelhetd.
A csapds, bar nagy veszteségeket okozott,
nem bizonyult dontének. A legfébb célok,
az amerikai hordozok nem voltak a kikotod-
ben. A Pearl Harbor-i olajtiroldk és a kiko-
t6i berendezések jorészt sértetlenek marad-
tak, igy a bdzis tovdbb funkciondlt.*® Ezt
meg lehetett volna akaddlyozni december 7-
én egy 3. csapds inditasaval, amelyet az
ujrafegyverzett 1. hullim gépei alkottak vol-
na, de Nagumo tengernagy, miutan Fuchida
parancsnok jelentette, hogy az amerikai flot-
talegaldbb 6 hénapra harcképtelen lett, leftj-
ta a 3. csapdst. A haditerv kidolgozisdnal
mar Yamamoto szdmitdsba vette, hogy a
csapasméro erdt felfedezik és timaddsok érik.
Volt, aki a hordozok felének elvesztésével is
szamolt. Ehhez képest a veszteségek ele-
nyészbek voltak (9 gép az els6, 20 a masodik
hullimbdl) és Nagumo nem akarta kisérteni
a sorsot. Vezérkari fébnoke, Kusaka tenger-
nagy timogatta 6t, szemben a pilétak, Fu-
chida, Genda (utébbi az 1. légiflotta torzsé-
nek tagja) véleményével, hogy inditsanak
tovabbi timaddsokat Oahu ellen vagy keres-
sék meg az amerikai hordozokat. 13 drakor
végiil Nagumo flottdja észak felé fordult, és
26 csomoOs sebességgel tdvozott, miutdn
Kusaka szerint 80%-os sikert arattak.*’

Tulajdonképpen a tdmadds sziikségte-
len volt. Japdn hadicéljai Délkelet-Azsidban
¢s Holland-Kelet-Indidban voltak, amelye-
ket az amerikai csatahajok hatékonyan el sem
tudtak érni, mert nem rendelkeztek elegend6
tankhajéval. Az 6reg csatahajok elpusztitdsa-

Hadak Gtj&n



32

BELVEDERE

2002/XTV.7-8

val pedig Japan meggyozte a kétkedoket,
hogy a tengeri hibortban a repiil6gép-hor-
dozéé a jové. Biraltak Nagumot, hogy nem
probalt partra szallni Hawaiin. Ez lehetetlen
lett volna: a hely6rség 40 000 £6s és a nyugati
partrél konnyen elérhetd, mig a japanoknak
az utanpotlashoz at kellett volna szelni csak-
nem az egész 6cednt. Ugyanolyan lehetetlen
helyzetbe keriiltek volna, mint amilyenben
az USA volt a Fiilop-szigeteken. Rdaddsul
egy nagyardnyu partraszallishoz (40000
ember ellen) komoly erdket kellett volna
elvonni a Fiilop-szigeteki, maldjfoldi, borne-
61 akcioktol. Ez utdbbi hadmiveleteket kel-
lett kiegésziteni az oahui tdimaddssal és nem
forditva. Hawaii-on nem voltak olajmezdk,

Bornedn igen. Ilyen egyszer(i.>

4. A FELKELO NAP

Nagumo timaddsdnak hirére a japan
hadigépezet azonnal mozgasba lendiilt: 2
rombol6 (Ushio, Sazerami ) dgytzta Midway-
t, a Déli Expedicids Flotta (Ozawa altenger-
nagy parancsnoksdga alatt) a Maldj-félsziget
keleti partjain csapatokat tett partra.>! Utdb-
biak ellen vonult fel a brit keleti flotta féereje,
Phillips ellentengernagy vezetésével, amely a
Prirce of Wales csatahajobdl, a Repdse csata-
cirkdlobol és 4 romboldbdl (Bqress, Electra,
Vanpire, Tenedos) dllt. A tervek szerint a
légifedezetet adé Indomitable hordozot nél-
kiilozni kellett, mert a nydron zatonyra futott
és még mindig javitds alatt 4llt.52 Igy a
kotelék (Force Z) december 8-dn 17 6ra 30-
kor légitdimogatds nélkiil futott ki Szinga-
purbdl. Phillipsnek igértek légi timogatdst,
de a légierd sulyos harcban dllt a japanokkal,
és nem volt nélkiilézhets gépe. Igy el
japan hidroplinok kezdték haboritatlanul
kovetni a Z-erdt. Phillips a Kuantannil foly6
partraszallasi miveletek ellen indult, amikor
11 6ra 15 perckor japan szdrazfoldi repiil6-
gépek megtimadtak. 34 gép timadott az
els6 hulldimban és a Reaulse 6t torpedo és egy
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bombataldlat utdn felborult és elsiillyedt,
megolve a legénység 327 tagjit (1181 f6-
bdl). A Prince of Wales két és fél 6rds harcban
15 géptdl 7 torpedotalilatot kapott, és egy
bomba kozvetlentil a hajé orrdndl robbant. A
Prince of Wales kovette a Repalse-t a hulldm-
sirba. 2080 tengerészt mentettek ki a rom-
boldk a 2921-bdl. Pearl Harbornal mond-
hattak, hogy az amerikai hadiflotta elleni
sikerek f6 oka a meglepetés volt, hogy a
kikotében allva taldltak rd a teljesen gyanut-
lan csatahajokra, amelyek amugy is korsze-
riitlenek voltak. A brit Prince of Weles ezzel
szemben felkésziilt a légitdmaddsra, jol pan-
célozott volt és a legkorszertibb légvédelmi
eszkozokkel rendelkezett, elvégre a brit flot-
ta legmodernebb csatahajéja volt, mégis dl-
dozatdul esett egy maroknyi repiilégépnek.>3

December 8-dra esett az egyetlen ameri-
kai hadihajé-megadds a hiboruban: a Wake
dgyunaszadot Sanghajndl megprébalta el-
siillyeszteni a személyzete, am a viz tdl sekély
volt ¢és nem sikeriilt. Ezutin huztik fel a
fehér zdszloe. >

A kovetkez6 néhdny hénap Japan siker-
sorozat volt: megszalltik Guamot december
10-én, elfoglaltik a Wake-szigetet december
23-dn (a Pearl Harbor feldl visszatérd Hiryu,
Sayu hordozé repiildinek tdmogatdsdval),
decemberben tébb helyen is partra szalltak a
Fiilop-szigeteken, 25-én megszilltak Hong
Kong-ot, janudr 11-én partraszalltak Celebe-
szen, 23-4n elozonlotték a Bismarck-szigete-
ket, Rabault, Kavienget 4 hordozé (Akegi,
Kaga, Shokaku, Zuikakui) timogatdsaval. Meg-
semmisitették az ABDA-flottdt, februdr 7—
15. kozott bevették a ,bevehetetlen” Szinga-
purt. Februar 13-dn szalltak partra Szu-
matran (a Rygo konnyid-hordozé és 5 cirka-
16 tiamogatdsaval Palembangnal), 18-dn Balin
(Javandl) — Java végiil mdrcius 9-én kapitu-
lalt. Japan kézre keriilt Borne6 (Mirin de-
cember 15-én, Bornedn janudr 8-dn szélltak
partra) és a Fiilop-szigetek — Bataan dprilis
9-én, Corregidor mdjus 6-dn kapituldlt.>®
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Februdr 23-dn egy japdn tengeralattjdrd
dgyutiiz ala vette a Santa Barbara-i olajfino-
mit6t Kalifornidban, junius 22-én egy mésik
naszad tdmadast intézett a Columbia folyd-
nal 1év6 Fort Stevens bdzis ellen. Elészor érte
katonai tamadds az USA kontinensen 1évé
tdmaszpontjainak egyikét 1812 6ta. Ez a két
akci6 azonban csak a propaganddnak jelen-
tett sikert, semmiféle katonai jelent6ségiik
nem volt. Annak sem, amikor egy tenger-
alattjar6rél inditott hidroplan 1942. szeptem-
ber 9-én bombidkat dobott le Oregon allam
felett. Eredménye egy kisebb erdétliz lett.>®

Joval nagyobb jelentdsége volt a japd-
nok Holland-Kelet-Indidban folyé el6reto-
résének. Holland-Uj-Guinea 4prilisban el-
esett, EK-Uj-Guinedban mércius 8-4n fog-
laltdk el Laet, Salamaudt. Rabaulbdl kiindulva
(amely a térség legfontosabb tamaszpontjava
vilt) kezd6dott el a Salamon-szigetek meg-
szdlldsa mdrcius végén, amelynek legtavolab-
bi pontja Tulagi elfoglalisa volt majus 3-
dn.>” Az 4ltaldnos japdn elSretoréssel szem-
ben az USN nem sokat tehetett. Pearl Harbor
utdn offenziv fegyverként csak a repiil6gép-
hordozék maradtak, de beldlik csak 3 volt a
Csendes-6cedni flotta dllomdnydban. Decem-
ber 9-¢én ért a Saratomm (a hdrom hordozd
koziil utolsénak) Pearl Harborba. A helyzet
drdmai volt: a kikotd tele volt elsiillyedt vagy
megfeneklett hajokkal, némelyik fedélzetén
tobb szdz emberrel, akik reményteleniil csap-
daba estek példdul az Oklahoma vagy a West
Virginia testében (az utébbi hajén az utolsd
Ltlélok” csak december 23. koriil haltak
meg!)®® December 8-dn MacArthur tibor-
nok a Fiilop-szigeteken értesiilt a pearli ta-
madasrél. 33 B-17-ese, 90 mds tipusu repii-
16gépe jelent6s erét képviselt. Tisztjel tand-
csdanak ellenére nem inditott megel6z6 csa-
past a formosai repiildterek ellen. Téves
riasztdsok sorozata érkezett, vaddszgépei nem
létez6 japdnokat kerestek. Végre 11 dra 30-
kor a bombidzok felét felkészitették a tima-
dashoz, azonban a japdn légierd ekkor inté-

zett rajtaiitésszerti tdmaddst elleniik. Gyors
volt és drimai: néhdny perc alatt MacArthur
légierejének a fele elpusztult és a kozelgd
partraszillashoz sziikséges légi tolényt kiviv-
tdk a japdnok.>® *Ebben a csiiggeszt$ id6-
szakban egyediil Wake kitartdsa nyujtott va-
lami reményt. December 11-én a japdnok
partraszillast kiséreltek meg, amit sikeriilt
megakadalyozni a sziget kis létszamu véd6jé-
nek (450 tengerészgyalogos, 13 darab 3 és 6
darab 5 hiivelykes légelharit6 16veg, vala-
mint az Fterprise dltal a hdbord el6tt oda-
szdllitott egy szdzadnyi (12 darab) F4F
Wildcat vaddszgép). 2 japan rombold és egy
szllitohajo elstillyedt és a timaddk kénytele-
nek voltak visszavonulni, hogy megvarjik a
Nagumotdl levdlasztott Hiryu-t, Saryu-t.5
Kimmel tengernagy elkészitette a tervét
Wake felmentésére ugy, hogy a japan flottdt
csapddba csalja. Mindhdrom hordozé a ren-
delkezésére allt: Halsey tengernagy az En-
tapdse-al, Brown tengernagy a Lesdrgton-
nal — 6k Pearl Harbor elétt jar6roztek. A
Saratoga (Leary altengernagy) koré egy 1j
TF-ot szerveztek és Fletcher tengernagyot a
Mirmegpolis nehézeirkdlo fedélzetén utasitot-
tdk, hogy vegye dt a parancsnoksagét.6! Esza-
kon Fletcherrel, délen Brownnal, koztiik
Halseyvel kellett felvonulni Wake-hez, hogy
meglepetésszertien rajtatissenek a japanokon.
Kimmel gyorsan tanult a december 7-1 ka-
tasztrofabol. Brown figyelemelterelé tima-
dast hajtott volna végre Jaluit-atoll ellen.
Halsey a Johnston-sziget fel6l timogatnd
Fletchert, aki észak fel6l timadna rd a Wake
térségében 1év6 japanokra. A Tergier hidro-
pldnelldto pedig tizemanyagot és 16szert szal-
litana a szigetre. A terv jé volt, de a biirokra-
cia kozbeszolt. A haditengerészeti vizsgdla-
tot kévetden, amelyet Knox miniszter vég-
zett el, Kimmelt (a szdrazfoldi hadseregnél
pedig Short tdbornokot) tették meg blinbak-
nak. December 16-dn Kimmel utédja Ches-
ter W. Nimitz lett.92 Miel6tt Nimitz megér-
kezett volna Pearlbe, addig a parancsnoki
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teendoket ideiglenesen W. Pye altengernagy
litta el. Legfontosabb feladatinak az er6k
megorzését tartotta, amig a végleges pa-
rancsnok, Nimitz megérkezik. Brown ellen-
tengernagy, hidnyos légvédelmi 16szerkész-
letére hivatkozva, egyetértett vele. Marpedig
az er6k megdrzésének nem a timadds a
legjobb médja. December 19-én Halsey (TF
8) kihajozott Pearlbdl, 20-in Fletcher mar
félaton volt Wake felé. Pye nem dllitotta le a
hadmtveletet, inkdbb ... nehéz jobb szét
taldlni rd a szabotdzsndl: Brownt észak felé
kiildte, hogy segitsen Fletchernek, akit Pye
megillitott azzal, hogy vegyen fel tizemanya-
got. Kozben a csapda mikodni latszott:
december 21-én haditengerészeti gépek ta-
madtdk Waket. Szinre [épett a Hiryu és a
Saryu. Pye azonban ugy gondolta, hogy ez
valéban csapda, csak éppen az USN-nek.
December 22-én 600 mérfoldre Wake-t6l
Fletcher tankolt. Ekkor mdr lekésett min-
denrdl: til tavol volt ahhoz, hogy a tankolas
végeztével (ami 10 6rdn 4t tartott) hatéko-
nyan beavatkozhasson: 23-in Wake ddaz
csata utdn elesett. Pye, miel6tt ezt megtudta
volna, végre visszarendelte a hajokat. Né-
hany piléta csaknem fellizadt ezért a sa-
ratocAn. Fletcher (legnagyobb megkonnyeb-
biilésére) visszavonulhatott.%3

5. KORAI PORTYAK

Nimitz els6 kérdése érkezésekor a wa-
ke-1 helyzetre vonatkozott. Megdobbenéssel
értesiilt a hirr6l. Azutdn december 31-én 10
o6rakor hivatalosan is dtvette a parancsnoksa-
got (CINCUSPAC). Midsnap megérkezett
San Diegodba az Atlanti-flottatdl a Yorktown
hordozé 9 rombold kiséretében.®* Ezzel
Nimitz féereje 4 hordozoéra névekedett, igaz,
csak néhany napra, mert 1942. janudr 11-én
a Saratogat megtorpedozta egy japan tenger-
alattjiré és hénapokra kivonta a harcbdl.%
Legkozelebb csak Guadalcanalndl, augusz-
tus 7-¢én jutott szerephez.
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Fletcher dtvette a parancsnoksigot a
TF17 felett, amely a Yorktown koré szervezo-
dott. 1943-ig egy atlagos amerikai TF egy
hordozdbdl és a fedezetét ellat cirkdlékbol,
rombolokbdl dllt. Csatahajé Pearl Harbor
utdn nem sok maradt, és azok is az Atlanti-
Ocednon ldttak el konvojkiséretet (pl.: a Mis-
sissipn ). Tovabbd maximum 21-25 csomos
sebességiik nem is tette volna lehetévé a
gyors (25-33 csom6 maximum) kotelékek-
kel valé egytittmikodést. Fletcher 1égi csapa-
sokat végzett janudr—februdrban a periférikus
japdn tdmaszpontok ellen: Makin (Gilbert-
szigetek), a Marshall-szigetek déli részén
Jaluit és Milli kisebb kdrokat szenvedett. Feb-
rudr 1-jén zajlott le az elsé légicsata az ameri-
kai F4F és a japdn Zero vaddszok kozott.%

Ko6zben Halsey Wotje, Maleolap, Kwa-
jalein (Marshall-szigetek) és a Marcus-sziget
ellen inditott légitimadasokat. Nem okoztak
komoly karokat, de nem is szenvedtek vesz-
teségeket.%” Az tjsdgok cimlapjain azonban
ezek jelentés gybzelmek voltak és az ameri-
kai flotta akcidképességét bizonyitottik. Ezek-
ben a vészterhes napokban az egész orszag-
nak morilisan sziiksége volt ezekre a latszat-
gy6zelmekre. A kis akcidk nem csak a mordl-
nak hasznaltak, hanem novelték a pilétak
rutinjdt, harci tapasztalatat. Kiilonosen fon-
tos volt a tapasztalat novelése, mert a pilétak
nagy részének még a hordozora vald leszillas
is problémadt okozott. Fel sem érhettek —
egyel6re — a kival6 japan pilotdkkal. A kis
rajtaiitések bebizonyitottak a Japin Hadi-
tengerészetnek, hogy az amerikai flottat meg-
verték ugyan, de tdvolrdl sem gydzték le.
Tdmaszpontjaik biztositisdhoz végezni kel-
lett az amerikai hordozokkal. A japdn hordo-
z0k fbereje azonban dprilisban az Indiai-
6cednon a brit flotta likvidaldsdval volt elfog-
lalva (a Hermes hordozot, a Commell és a
Doetdiive  nehézeirkalokat  elstillyesztették
néhdny kereskedelmi hajéval egyiitt).8

Az amerikai flotta azonban nem marad
tétlen. King tengernagy operacids tisztjétol,
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Frog Lawtdl (tengeralattjdrds volt) szarma-
zott a tokiéi bombatimadas Otlete. Nor-
folkban a Homet hordozot és J. Doolittle
alezredes (USAAF) 16 darab B-25 Mitchell
bombdzdjit készitették fel a feladatra.® Ezek
a szarazfoldi légier6 ikermotoros kozepes
bombdzdi voltak, 440 km/érds végsebesség-
gel, tobb mint 2000 km-es hatdtdvolsiggal
és 1820 kg-os bombateherrel.”? A gépek ttil
nagyok és tul nehezek voltak a repiil6gép-
hordozok kénnyt, egymotoros gépeihez ké-
pest: a felszallds istenkisértés volt, a landolds
egyenesen lehetetlen. A bombazokra a hat6-
tdvolsaguk miatt volt sziikség. A hordozok
legnagyobb hatésugart gépe az SBD volt,
kotelékben, nagy magassdgban repiilve kb.
280 mérfoldes tavolsigig tudott csapdst mér-
ni. Ehhez azonban veszélyesen meg kellett
volna kozeliteni a japan partokat, joval a
szirazfoldi légierd hatésugardn beliilre. A B—
25-ket el lehetett inditani biztonsdgos 500
mérfoldes tavolsagbol a célok (Tokid, Na-
goya, Kobe, Yokohama) ellen. A repiil6fe-
délzet relativ rovidsége miatt a B-25-6knek
a timadds utdn Kindba, bardti teriiletre kel-
lett repiilni. Halsey tengernagy parancsnok-
saga alatt vonult fel a Homet és kiséréje, az
Ererprise. Aprilis 18-4n a japdn partoktdl
nem messze Halsey Osszefutott egy japdan
jar6rhajéval, amely azonnal leadta a jelentést
az ellenséges hajokrol. Halsey nem vérhatott
tovibb: mikozben megtimadta és elsiillyesz-
tette a jarért (amelynek jelentése nem jutott
el Tokidba), azonnal elinditotta a B—25-0ket
650 mérfoldnyire a céltol. A légitimadds
dltal okozott anyagi kir minimdlis volt’! —a
legjelent6sebb eredménye a Ryuho konnyd-
hordoz6 megrongildsa, amelyet csak decem-
berre allitottak helyre, dm ekkor Gjra meg-
rongalta az USS Drum, igy mehetett vissza a
hajégydrba.”? A 16 tdmad6 gép szigoru
parancsot kapott, hogy a Csdszdri Palotit
nem tamadhatjdk, de a mordlis hatds igy is
oriasi volt: bebizonyosodott, hogy Japan
sebezhetd, és a hadsereg, légierd, haditenge-

részet nem tudja garantdlni a csdszdr szemé-
lyes biztonsagit. Ezért meg kellett erdsiteni
Japan légvédelmét, és Yamamoto féparancs-
nok személyes meggy6z6dése miatt is min-
denképpen le kellett szimolni az amerikai
hordozékkal.

Az Egyesiilt Allamoknak Doolittle akci-
6ja belekertilt mind a 16 bombdzdjiba: egy
Vlagyivosztokban landolt, ahol a személyze-
tet egy évig internaltik szovetségeseik; 15
gép elérte ugyan Kinat és kényszerleszallast
hajtott végre, de nem sikeriilt ezt mindenki-
nek barati teriileten megtennie: 8 ember a
japanok fogsaga esett, akik hdrmat kivégez-
tek, egy pedig a kinzdsokba pusztult bele.”?

6. A JAPAN OFFENZIVA
MEGALLITASA: A KORALL-TENGER

Marciusban, amikor a japdn haditevé-
kenység megélénkiilt a délnyugati Csendes-
oceanon, Fletcher tengernagy csatlakozott
Brown tengernagy kotelékéhez (2 hordozo,
6 nehézcirkdld, 12 rombold és tankerek) a
Korall-tengeren, mikézben Halsey még a
Doolittle-portydra késziilt. A mdrcius 8-1
Lae-1 ¢és Salamana-i partraszillisok hirére
Brown észak felé indult és 10-¢én rajtaiitott a
Huon-6bolben a japan csapatszallitbkon. Egy
csapatszallité elsiillyedt, szimos megronga-
l6dott. Ez volt az els6 valéban sikeres ameri-
kai légitamadas. Ezzel a japdnok kétséget
kizdréan értestiltek arrdl, hogy legaldbb egy
amerikai hordozd a kérzetben tartézkodik.”

Nimitz szimdra elég volt a térképre
nézni, hogy lissa az Ausztralia felé tartd
japan elérenyomulds veszélyességét. Mdrci-
usra vildgossd vdlt (Lae, Salamaua utdn),
hogy Ausztrilia sorsdt Port Moresby donti
el. A japanok papuai eléretorését MacArthur
meg tudta allitani, de Moresby a tenger feldl
sebezhetd maradt.”> Mdrcius kozepén, ami-
kor Brown visszatért Pearl Harborba, hogy a
kotelék parancsnoksdgat Fitch ellentenger-
nagy vegye at, Fletcher TF17-es koteléke
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(Yorktown hordozo, Astaria, Grester, Ratlad
nehézcirkdlok és 7 rombold) a Korall-tenge-
ren maradt, hogy megakaddlyozza a tovabbi
japdn térnyerést. Nehéz helyzetben volt,
3600 mérfoldre dllt Pearltél, nem volt meg-
telel6 kikotd, Brisbane a japdnok kozelsége
miatt nem volt biztonsagos, téle 900 mér-
foldre keletre Noumea kikot6je (ahol né-
hany hidropldn és Patch tibornok 20000
katondja volt) tul kicsi volt a hordozdk
szamdra. Noumea-tdl 1000 mérfoldre kelet-
re talilhat6 a Tonga-szigetcsoport Tongatatu
kikotdje, ahol a Sace kérhdzhajon és 120 vj-
zélandi katondn kiviil szinte semmi, még egy
javitomiihely sem volt. Még belegondolni is
rossz, mi tortént volna abban az esetben, ha
egy hajé komolyabb sériilést szenved. A
Korall-tengeren mdrcius mdsodik fele és dp-
rilis nyugodtan telt. A japanok erdt gytijtot-
tek a kovetkezé nekirugaszkoddshoz, ami-
nek kétségteleniil Port Moresby a végcélja.
Flecher zavartalanul cirkdlt, 2-3 naponta fel-
toltve tizemanyaggal a rombolokat. A York-
town-ra és a cirkdlokra hetente egyszer keriilt
sor. Két tankhajécsoport mukodott, egy
tanker egy rombolé6val pirban: Neosho-Sims
rombold, ill. Tippecance - Worden rombold.
Erdekes megemliteni a tankerekkel valo ta-
ldlkozdsi pontokat: Points Rye, P. Gin, P.
Scotch, P. Bourbon, holott az USN 1914
ota szdaraz” volt. (Kivéve ,természetesen”
Halsey hordozojit, ahol mindig nagy meny-
nyiségt whisky volt, persze csupan egészség-
tigyi okokbdl...)7®

Fletcher dprilis 23-dn befutott két napra
Tongatabuba.”” Kozben dprilis 3-dn felvdl-
totta Fitch Brownt a TF11 élén és majus 1-
ére megbesz€lt egy taldlkozét Fletcherrel
Espiritutol délre 250 mérfoldre. Aprilis 16-
an indult el a TF11 Pearl-bdl a ILexington
hordozéval, amit a Mirmezpolis, New Orleans
nehézcirkdld-k kisértek 5 rombold tarsasagd-
ban. Fletcher volt kettejiik koziil a rangidés
tiszt (OTC - Officer in Tactital Command),
ezért a kozelgd titkozetet neki kellett iranyi-
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tania.”8 (Aprilis 30-4n indult el Halsey Pearl-
bol, és szinte biztosnak ldtszott, hogy nem
érkezik meg id6ben).”?

Amib6l késébb a Korall-tengeri csata
lett, az egyszer( rajtaiitésnek indult. Mdjus
3-dn felderitégépek észlelték Tulaginal (Sa-
lamon-szigetek) a japan partraszillast. Flet-
cher észak felé indult, hogy 4-én reggel
lecsapjon rajuk. Fitch még tankolt, ezért nem
tudott csatlakozni.3® A cél Shima ellenten-
gernagy partraszall koteléke volt: 3 aknara-
ko, 2 rombold, 2 tengeralattjiré-vadasz, 5
aknakeres6 hajo és néhany hidropldn.

Az elsé hullimot 28 SBD és 12 TBD
alkotta, amelyeket néhany vaddszgép fede-
zett. Az SBD-ken egy-egy 1000 fontos, nagy
erej bomba volt, a TBD-ken torpedé. Szor-
vanyos légelharit6 tztdl eltekintve semmi-
lyen ellendllisba nem {itkoztek. 9 déra 30-ra
visszaértek, majd egy ords ujrafegyverzés
utdn djra felszdlltak. 17 6ra 15-re Fletchernek
madr az Osszes gépe a fedélzeten volt, beleért-
ve a 3.hullim tdimaddit is. A timadds sordn 2
amerikai repiil6t 16ttek csak le. A kotelék
ezutin dél felé fordult, hogy talilkozzon
Fitch-csel. A tdimadds eredménye 1 elsiillyedt
rombold, 1 elsiillyedt aknaraké és 3 elpuszti-
tott aknaszed6 mellett néhdny hidroplin
megsemmisitése volt. Osszesen 76 db 1000
fontos bombit, 22 torpeddt és 8000 gép-
dgyulbszert hasznaltak el. A Yorktown pilétdi
ezzel dtestek az elsé komolyabb harcon.8! A
Port Moresby ellen késziil6d6 flotta azonban
a légitdmadds révén tudomdst szerzett az
amerikai jelenlétrdl és ismerve az amerikai
haditengerészeti repiilék hatésugardt, hoz-
zavetblegesen meg tudtdk dllapitania Fletcher
pozicidjit. Ekkor midr jelentds japin erdk
voltak a térségben: Goto ellentengernagy
biztositotta a Port Moresby ellen vonuld
partraszillé hajokat a Sdo konnyi-hordo-
zoval, 4 nehézcirkdléval és 2 romboldval.
Takagi altengernagy latta el a tivolfedezetet
Hara ellentengernagy 2 hordozdjaval, a So-
kaku-val és a Zuikaku-val, amelyeket 2 ne-
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hézcirkdld és 6 rombold kisért.3? Takaginak
125 repiil6gépe volt Fletcher és Fitch 141
reptil6je ellen. Takagi, értesiilve a Tulagi
elleni légitamadasrol, azonnal megindult a
Salamon-szigetektdl nyugatra Fletcher felé.
A meglepetés és a rutinosabb pilétak mellet-
te szoltak. Fletcher azzal, hogy dél felé ha-
ladt, elrontotta Takagi meglepetését. 5-én
taldlkozott Fitch-csel és tizemanyagot vett fel
a Necgho-rél. Mésnap Fitch hajéi vettek fel
uzemanyagot azutdn delre kiildték a NecshSt
ésa sins-et, a két TF pedig ENY felé fordult.
Délutin ugyanis az USAAF 4 B-17-ese
megtimadta Gotot Bougainville-tél délre
(egy kozeli taldlatot értek el a Shohon).
Fletcher Ggy szamolt, hogy mdjus 7-én ér
Goto hat6tdvolsdgba. 83

Fletcher Crace ellentengernagy timo-
gatéerejét (HMAS Australia, Chicago ne-
hézcirkdlok, HMAS Hobart konnytcirkalo
és a Perkins, Walke romboldk) a Jomard-
agdrd felé kiildte, hogy timadja meg a min-
den bizonnyal arra tartd csapatszdllitokat.3*
A japan invaziés csoport Kajioka ellenten-
gernagy parancsnoksaga alatt a Yubari kony-
nytcirkalot, 6 rombolét és 11 szdllitdhajot
foglalta magaba (5 szalliton tengerészeti egy-
ségekkel, 6-on pedig katondkkal). El6ttiik
haladt Marumo ellentengernagy timogato
csoportja 2 hidropldnszallitéval, 2 konnyi-
cirkdléval és 3 dgyinaszaddal. 6-dn éjszaka
Fletcher ¢s Takagi 100 mérfoldnyire jartak
egymastol, de folyamatosan tdvolodtak: ENy
ill. dél felé. 60 mérfoldnél Fletcher mar
radarral észrevette volna a japdn hordozo-
kat.85 Mdjus 7-én reggel 8 Srakor amerikai
telderit6gépek észlelték Marumo erejét, amit
2 hordozoénak és 4 cirkdlénak irtak le 150
mérfoldnyire északnyugatra. Fletcher (és
Fitch) ]oggal hihette, hogy ez a féer6. A Ie-
xingtan 9 6ra 30-kor inditotta repiildit, a
Yorktown valamivel késébb.8 Fél tizenegy-
kor mar kb. 90 gép tartott a japanok felé.
A felderit6repiil6 ekkor korrigdlt: 2 cirkalo-
bol és 4 rombolobdl dll az ellenség. Az

amerikai gépeket nem hivtdk vissza, mert a
tankolds ¢s felszdllds kozben a hordozok
roppant kiszolgdltatottak lettek volna. 11
ora koriil a Iexingten timaddcsoportja 1
konnyti-hordozét, 3 nehézcirkdldt, 2 rom-
bol6t észlelt — rdakadtak Goto egységére.8”
A hordozé a Sdo (testvérhajdja a Zuilo)
volt 11,262 tonndval és alig 30 repiilével.88
A Iexingtan gépei leszedték ugyan a Shdo
vaddszvédelmét, de kozvetlen taldlatot nem
sikertilt elérni. A Yorktown gépei ezeket be-
potoltik: 2 darab 1000 fontos taldlta el a
hajot, amelyen tiz titott ki. Tovabbi taldlato-
kat kovetéen néhdny percen beliil elsiillyedt,
631 fovel a fedélzetén. Goto megmaradt
erbivel gyorsan visszavonult északkeletre.?

Id6kozben Crace tengernagy kiilonit-
ményét megtalaltik a japan szdrazfoldi felde-
rit6 repiilok. A sdc ért tdimadds pedig azt
jelentette, hogy legalibb egy amerikai hor-
doz6 is a kornyéken van. Ezért az Invizids
erd visszavonult Rabaulba, nem kockdztatva
a szillitéhajokat egy csatdban. Crace-t el6-
szor 11 japan bombdzé taimadta sikerteleniil
Rabaulbdl. A kovetkezd légitimadast egy
tucat szarazfoldi torpeddvetd hajtotta végre
kis magassagbol: otot leléttek, és mind a 8
kil6tt torpedét sikertilt elkertilni. Késébb 20
»Sally” nehézbombdzé timadott sikerteleniil
20000 ldbrol. Ez is kudarcba fulladt. Végiil 3
B-17-es tévedésb6l bombdzta dket. Ez mara
rettenthetetlen Crace-nek is sok volt, ezért
elindult Ausztrdlia felé.”

Reggel nemcsak Fletcher, hanem téle
400 mérfoldre délre Takagi is elhibdzta az
ellenség foere]et A japin felderit(ﬁgepek a
Neosho—Sims pdrost egy hordozoként és egy
cirkdloként azonositottik, amik ellen be is
vetették a teljes légierét a 2 hordozdrdl. A
szintbombdzas hatdstalan volt, de dél koriil
36 Val 3 bombaval végzett a Sims-el (2
bomba a géphdzban robbant). A Necdo 7
taldlatot kapott és egy lel6tt japan Val a hajé
tatjdra zuhant. A tanker tehetetlen roncesd
valt, de nem siillyedt el”! — végiil a Henley
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rombol6 4 nappal késébb 123 talél6 felvéte-
le utdn megadta a kegyelemdofést torpedoi-
val.”2 Délutdn fél hiromkor Fletcher gépei
yjra harcra készek voltak. A tengernagy érte-
siilt az invazids erdk visszaforduldsdrdl és
kelet felé kereste a japan féer6t. Naplemente
el6tt a radarok sok repiil6t észleltek. Takagi
mar kozel jirt, ugyanis a Necsho és kisérdje
elleni tdimaddst kovetéen északra fordult és
felfedezte Fletchert. Ami az amerikaiakat
megmentette, az az id6jards volt: a felhds,
es6s idében a japdn timadd repiildgépek
nem akadtak rajuk. A radaron észlelt japin
repiildk ellen felkiildott vaddszok 9 ellensé-
ges repiilégépet pusztitottak el. Ezek a vadd-
szok mdr éjjel értek vissza a hordozdkhoz,
ezért felkapesoltak a kereséfényeket, hogy
megkonnyitsék a leszdlldst. Ez tengeralattjd-
roktol hemzsegd vizeken Oriilt felelétlenség
volt, de az USN ezuttal meguszta. Takagi
tényleg kozel volt, hiszen 3 japan repiilé
csaknem leszallt az amerikai hordozékra té-
vedésbol. Mindkét fél nagyjabdl tisztiban
volt a mésik helyzetével, de egyik sem merte
megkockdztatni az éjszakai harcot. Takagi
tovibbra is észak felé haladt, mig Fletcher
dél-délkelet felé.?3

HoRrDOZOK HORDOZOK ELLEN

Mdjus 8-an reggel 6 és 6 6ra 30 kozott
mindkét fél felderité repiildket kildott ki.
Ekkor 180 mérfoldre jirtak egymastol: Ta-
kagi északra, Fletcher délre (az éjjel alig 100
mérfoldre haladtak el egymds mellett). Hara
a felderiték utan kiildte 90 repiiléjét, hogy
mihelyst megvan a ¢él, azonnal timadjanak.
Fletcher ellenben megvarta a pontos felderi-
tési adatokat és ezek birtokiban 8 6ra 35-kor
kezdte meg a gépek inditdsit. A két hordo-
7016l Osszesen 17 F4F, 46 SBD és 21 TBD
indult utnak. Egy jél koordindlt timadds
tokéletes id6zitést kovetelt: a vaddszok legfe-
lill biztositanak, alattuk az SBD-k, végiil
egészen alacsonyan a torpedévetdk repiiltek.
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Az egész koteléknek az utébbiak, a leglassab-
bak sebességéhez kellett alkalmazkodnia.**
11 6rakor az amerikai radarok (amelyek
1942 mdjusaban még csak a hordozokra,
csatahajokra és cirkdlokra voltak telepitve)®
70 mérfoldre japin gépeket észleltek. Az
amerikai flotta dél felé¢ fordult és Fletcher
dtadta a taktikai parancsnoksagot a tapasztal-
tabb Fitch-nek, aki gyorsan 9 F4F vaddsszal
erésitette meg a légi jar6roket és néhany
SBD-t is hivott segiteni. 11 éra 20 perc
kortil, hatukban a nappal, megérkeztek a
japdnok. Ekkor a két TF egymadstdl 1-2
mérfoldnyire, kiilon védekezett, ezzel meg-
osztva a tlzerdt, de reményeik szerint a
tdmadd japdnokat is.?® A Yorktown kb. 8
torpedot keriilt ki, Aztdn egy pancéltord
bomba keresztiilhaladt a repiil6fedélzeten és
a hajo belsejében robbant, maelynek kovet-
keztében egy kb. 12 hiivelykes lyuk keletke-
zett a repiléfedélzeten, kilyukadtak olajtar-
talyok, és a javitdszemélyzet jo része (66 £6)
meghalt. A haj6 azonban tszéképes maradt,
¢s hamarosan a repiil6ket is fogadni tudta.
A Iexington rosszabbul jart: 10 torpe-
dot ugyan kikeriilt, de az 1927-ben ¢épiilt
hajé6 nem vehette fel a versenyt fordulé-
konysdgban a Yorktowrmal. 2 torpedétalila-
tot kovetSen a hajé 7 foknyira megdolt, amit
nagy nehezen korrigdltak. Két bomba is
becsapddott: egy a kéménynél, egy az 5
hiivelykes 16szereknél.”” Csak 25 percig tar-
tott a timadds, de szolgdlt néhany tanulsag-
gal: a véd6 vadaszgépek 3000 méteren jir-
6roztek, holott a japinok 6000 méteren
érkeztek. Rengeteg id6 telt el azzal, hogy a
megfelel6 magassdgba emelkedtek. Bebizo-
nyosodott, hogy az SBD-k esélytelenck a
Zerokkal szemben, akik nagyon is értették a
dolgukat, akarcsak a Valok és Katék pilotai,
holott nem is 6k voltak a japan tengerészeti
légierd elitje (az elit az Zkagin €s a Kagan
szolgdlt). Az amerikai radar megbizhatatlan
volt: a timadds alatt mind a Yorktown, mind
a Lexingtan lokdtora kikapcsolt egy id6re.8
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Id6kozben az amerikai pilétik is ra-
akadtak Takagira. Elsének a Yorktown SBD-1i
érték el a célteriiletet 17000 libon, de felbe-
csiilhetetlen érték(i id6t veszitettek azzal,
hogy a cél felett korozgettek, varva a TBD-
ket, 1d6t adva a japdn Zerdknak, hogy meg-
tdmadjak Oket és a zZuikakunak, hogy elrej-
t6zzon egy eséfelhé alatt. Elsének az 5.
torpedévetd szdzad tamadt vaddszfedezettel
a Sckaku ellen. Nem értek el talalatot. Az
SBD-k jobban szerepeltek: 24 gépiik 4 el-
vesztése aran két talalatot ért el. Sikertilt
tonkretenni a repiil6fedélzetet, igy a Shokaku
megbénult — az amerikai pilotdk szerint el is
siillyedt. 12 6ra 30 perckor a shokakut elindi-
tottak Truk felé (150 halott a fedélzeten),
repiil6gépeit a Zuikakura irdnyitottak. A
Lexdngtan gépei a Zuikakut tamadtdk (vol-
na). Az SBD-k jorészt nem bukkantak ra, igy
hazaindultak. A TBD-k sikerteleniil timad-
tdk a Shokakut. Néhdny zuhandbombdizd
végiil rdakadt a Zuikakura, és szerintiik egy
bombdjuk el is taldlta. Valéjdban a hordozd
sértetlen maradt, de alig maradt repiil6je.”

Mijus 8-dn az USN 10 repiil6t, a JPN
30-at veszitett, és mindkét fél azt hitte maga-
rél, hogy gybzott. Takagi ugy hitte, hogy
noha kiilonb6z6 okokbdl, de egyik hordozé-
ja sem maradt bevethet6 dllapotban, viszont
az amerikaiaknak két hordozdja elsiillyedt!
Fletcher viszont ugy gondolta, hogy Moresby
invdzidjat sikeriilt megakadalyozni, és egy
konnythordozét elsiillyesztett, a Shokakut
pedig megrongilta, cserébe két hordozdja
néhdny sériiléséért. Ez jo ardnynak tlnt dél-
utdn 12 6ra 48 percig, amikor a Iexingtanon
(amelybdl szivdrgott a gdzolaj) egy tallat
eredményeként robbands tortént. A hajé
kigyulladt ugyan, de funkciéit még elldtta:
repiil6gépeket fogadott és inditott. Egy 6ra-
val kés6ébb jabb robbands kovetkeztében
ledllt a htitérendszer, és a tlz egyre terjedt.
16.30 perckor a Iexingtan hirtelen megallt.
A tlz a bombaraktir felé terjedt, amikor
Fitch tengernagy atszdllt a Mirmespolis ne-

hézcirkalora, a kiséret parancsnokdnak, Kin-
kaid tengernagynak a vezérhajéjara. A hor-
dozét, miutin a legénység elhagyta, egy
rombold siillyesztette el torpedéval. Nyil-
vanvald, hogy a Sdo elpusztitisa nem ellen-
stlyozta a Lexdngtan elvesztését, de ennek a
kozeljovében nem volt jelentsége. Stlyos
sériilései miatt kimaradt volna a midway-i
csatabdl, akdresak a Shokaku és a Zuikaku. 100
Igy mdjus 8-4n estére egyik fél sem volt
abban a helyzetben, hogy folytassa a csatdt.
Port Moresby invazidjat el kellett halasztani,
mert a kozvetlen timogatdshoz nem maradt
megfelel6 szamu repiilégéppel ellitott hor-
dozé. Fletcher Tongatabu felé vonult vissza,
majd parancsot kapott Nimitzt6l, hogy sies-
sen Pear]l Harborba. A sietséget az amerikai
felderités, a kodfejtok hirei indokoltdk: Ya-
mamoto Midway megszallisdra késziil. 1!
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A s I N E XK EN

KovAcs GYORGY ATTILA

A MAV magyar gy4rtmanyd
24,5 méteres Y-kocsijai

—

Gyerekkorom 6ta érdekel a vasut. A tobbi lelkes vasutbarattdl eltéréen azonban nem a
,gordiilé erémiivekként” a figyelem kozpontjdban 1évé mozdonyok érdekelnek, hanem a
hattérben 1évé személykocsik. Az ember vonaton utazva nem a mozdonnyal, hanem egy
személykocsiban kertil fizikai kontaktusba a vasuttal.

Aki sokat utazik, annak feltinik, hogy vannak fiilkés és termes kocsik, és azon beliil is
szamtalan belsé elrendezésti jérmt’ivet figyelhet meg, S6t a kocsik kiilsé megjelenése sem
egyforma. Kiilonbozhet a jarmivek szine, magassaga, az ajtok szama és tlpusa A vajt fult”
megfigyelok konnyen észreveszik a pdpaszemes, ,,miskolci” vagy kupos tetejii kocsikat.

Azonbaneza szleng alkalmatlan arra, hogy a MAV ]elenkorl leg]elentosebb kocsicsaldd-
jét bemutassam, ezért a jdrmivek oldaldn 1év6 egységes 12 szdmjegyt UIC! pdlyaszdm 5-8.
szamjegyét — személykocsikndl egymadstdl kotdjellel elvilasztott tagjait — az un. kozép-
szdmcsoportot haszndlom az azonositdsra.

A kiilonboz6 elnevezés azonban egyet jelent: a gy6ri Magyar Vagon- és Gépgyarban
épiilt jérmﬁvekrél illetve azok Dunakeszi Jarmajavitéban tortént dtépitésérdl van szo.
A lassan négy évtizede {izemel6 jarmitvek megerdemhk hogy egy kicsit tobbet tudjunk
réluk. A hazai szakirodalomban kozolt adatok hézagosak és néha ellentmondéak. [rdsomban
kisérletet teszek a sokszin tipuscsaldd (kilenc alaptipus, tobb dtépités) bemutatasara.

A magyar vasut az 1960-as években

A 2. vildghaboru pusztitdsaibdl Gjjaépitett vasut, a nehézipart timogatd 1) gazdasagi-
tarsadalmi rendszer miatt, torténete soran korabban nem tapasztalt mértéki igénybevételnek
volt kitéve.

Az utasok szdama 1937-es 71,2 millié f6r6l 1950-re 181,4 millié f6re, 1960-ra mér
346,6 milli6 fére novekedett. Ezzel pirhuzamosan az elszallitott dru mennyisége az 1937-es
22,1 millié tonndrdl 1950-re 39,1 millié tonndra, 1960-ra mdr 92,7 millié tonndra nott.
Azonban a novekvé szdllitasi teljesitmények mogott egy elavult vasat alle: 1960-ban a
vonatok 90%-dt még mindig gézmozdonyok vontattak! A vasuti pdlya is elavult volt.
A hatvanas években a 9498 km hosszu vasuti halézatba beépitett viganyok 44%-a 40 évnél
is id6sebb volt. A vonalak 59%-dn csak 20 tonndandl kisebb tengelynyomadst jarmiivek
kozlekedhettek. A 100 km/6rdndl nagyobb sebesség a hdlézat 25%-an volt megengedett.
A kétviganyu vonalak ardnya a teljes hal6zatbol 12%-ot, a villamositott vonalak aranya 7%-
ot tett ki. A hdlézat mindségi mutatdi alapjin egyre kevésbé felelt meg a fokozatosan
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novekvo forgalomnak. Az 50-es évek végétdl egyre gyakrabban fordultak el6 kapacitdshidny
miatt szdllitdsi fesziiltségek. A vasuti hdlézat és a jarmtivek egyardnt megérettek a cserére.

A vasuti jarmtvek ¢s a palya megujitdsit tovibb mar nem lehetett halogatni, ezért a
hatvanas évtizedben nagyszabdsu fejlesztések torténtek. 1963 és 1972 kozott a févonali
vontatds korszertsitéseként 20 db M61, 221 db M62 dizel, és 189 db V43 villamos
mozdonyokat vésdroltak. A vontatéjarmd korszertisitésnek koszonhetéen 1970-ben a
vontatdsi teljesitménynek mdr csak 33%-dt adtak a g6zosok, a tobbit a dizel- és a villamos
mozdonyok biztositottdk.

1959 és 1971 kozott volt a személykocsi beszerzések fénykora: 2753 darab jarmiivet
(nemzetkozi és belfoldi forgalomra alkalmas expressz- és gyorsvonati kocsikat, elévdrosi
kocsikat), évente atlagosan 211 darab j kocsit szereztek be (1.4bra) . A megyar vastttérté-
netben azdta sam volt példa ilyen mérték(i jamibeszerzésekre! A dolgozatom témajat
jelentd 668 darab Y-kocsit a MAV 1964 &s 1974 kdzdtt a gydri Magyar Vagon- és
Copgyartol vasarolta.
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Bzt a karzer(sitési folyaretat foglalta keretle és Jjeldlte ki a fejlesztés @ iramyait az
1968-ban elfogadott kdzlekedégpolitikai kanospcid. Széchernyi-kancspcidija dta az elsd olyan
elgadolas wolt, arely az Osszes kiwlekedesi dopzatat atfopd fejlesztési terwel lepte meg.

A kanospaid cBlul tizte ki a foroplmes vasiti vamalak korszer(sitését és O jarmivek
beszerzését, a mellékvamnlskn a vasiti forgplan kizltra terelését, a nenwetgazdasigi

beruhdzasckon bellll a kdzlekedési beruhdzasck ardnyat a korddoi 8-12%-rOl 14-18%-ra
tervezt&k arelni.

Ermek jegyfoen a villamositott vamalhilézat nagysdca is nowvekedett: 1965-ben a
halézat 5,7 %-a wolt villawositott, ez az ardny 1985-re 25,9 %-ra nott. Azonban az
olajérrddearésck hatasai is elérték a keleti blakkot, valamint a szocialista ar szagok gazdasagi
valsdca fokozatosan elmélylilt. A gazdasdgi nehézséoek miatt folyamatosan csékkentek
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kancspcidoen szerepld fejlesztések ayagl hattereil, a kiwlekedési &s azm kellll a vasiti
leruhézasck is. Az egyre csikkard fejlesztési farasdat a jamipark fejlesztésére dsszpaito-
sitoctdk. Ezzel parhizamosan a h8ldzat fejlesztését elhanyagoltdk. Az elmaradt fejlesztések
potlasa 1977-ben 25-30 éves idBtartanten 40 millidrd forintot jelent et walra. A jarmikdz-
patl fejlesztés nancsak a vasiti beruhizasck szerkezet&oen idézett eld ardnytalansdgokat,
hanem armek hat&sai hosszald tavan is befolyasolték a vasiiti kapacitasck valtozasat. A MAV
rovidtavon megtériildnek 1atszd jarmibeszerzésekkel pracdlt meg (rrd lami a szallitasi
feszllltsboeken. A jamiivek viszatwlag rdvidgdd élettartama gyskoritb pdtlasukat és
selejtezéstket tette szikségessé, mint a ndluk harorszor-négyszer hosszaldo Elettartalmi
halézati létesitmiyeké. Hrek a stratégidrek kivet kezméryel nepjainkra értek be, mert a
nagydd hdlézati benuhdzésckra csak viszanylag hosszaldb periddusanként van szikség.

Néhany szd a gyartdokrol

A gydri Magyar Vagon- és Gépgyar? 1897-1980 kizitt vasiti személy- és teherkocsi-
gyartas hezai fellegvardrak szamitott. Edoen az idSszakioen Gsszesen belfdldre és kilfdldre
48447 Carab jami (dtlagosan 583 jamm(/év) készllt. Szenmélykocsikbdl 10097 darab
(€5l 3217 belfdldre) é&pllt. Azaban egy sajndlatos KGST szakosoddsi egyezmérny
kévetkezt&oen 1980-ban megszint a gydri vastti jammigyartas. ElsSsorben a nemzetkdzi és
a belféldi expressz- és gyorsvaati forgploma készitettek jarmiveket. 1964-1976 kdzdtt a
MAV részére 668 darab Y-kocsit szallitottak.

Az 1926-ban atadott Dunakeszi Fémihely® elsdsorban a MAV jarmiparkjdban 1&vS 4
terngely(, forgdvazas szamélykocsik fovizsopztatasival, ja\atésétval foglalkozott. Azaiken a 2.
vilaghabartt kvetd jévatételi szallitdsak lekdtdtték a MV Klasszikus beszallitdinek, a Ganz
Vagm- és G&pgyarmak, valamint a Magyar Vago- és G&pgyarmak a szabad kapacitasait,
ezért a MAV &s a Nehézipari Minisztérium az addig csak jamiijavitist végzd Dunakeszi
Fomfhelyben szemBlykocsi épitd kapacitist hozott 1étre? .

1947 és 1982 kdzdtt 3306 darab G jarmll (nem atépitések!) is készilt (Atlagosan 94
jami/év) . Dunakeszin elsSsorben az eldvarcsi forcglama alkalmes szarélykocsik késziil-
t&k. 1975-ben vezették ke a negyelares fGjavitasi tecdrolégist® |, arely sordn a kocsiszekrény
jellegfrek mecfirzése mellett az alaptipustdl eltérd kocsitipusckat alakitottak ki. A Kiléod-
75 kocsitipusck szekréyvazairek fb darebjait (az cldalfal elemeket) a meglévd készilé-
keKoen gyartottak, ami csikkentette az atfutdsi idt és javitotta a temelékaryséoet. T
gyl koosibdl is ezzel a tedroldgidval vardzsoltak teljesen (f radkeltetésd jamiivet.

Tizendt éves szimet utdn 1997 &s 1998 kdzdtt a MW részére ismét (j jarmivek
épitésére kerlilt sor. A el kor Elvarlahoz tartozd Zl-es szanélykocsikkal tért vissza c&g a
jarmigyartashoz. 2001-ben a Bovbardier csoporthoz kerlilt az ADtranz, és ezzel egfitt a
szamélykocsigyartas- és feljitas hazal Kigpatia is.

Az elsd 24,5 m-es kocsik (-51 és -57-es jarmivek)

Az 1896-kan alapitott gydri gyar a hazal szenélykocsigyartas kdzpontjének szamitott.
Az 1950-es évek megas gyartasi szirvonaldt igazolta az UIC eldirascknek megfeleld, 140
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knyh seboességre alkalmes személykocsik készitése, a gyartmaryck mindségével elért Kilén-
fBle dijgk. Igy nem volt meglepd, hogy 1964-ben a kordboi kocsiknil hosszalb, 24,5 méter
Utkdztk kdzotti hosszi, . Y-kocsik prototipsait elkészitették. Besorozasukkor az 1.
osztalyl jami az Aa 1300, a 2. osztalyld jarml a Ba 3300 megnevezést kapta.

A 140 k/h-s sebességre alkalmas kocsik elsdsorben nemzetkdzi forogloma késziltek.
A kocsik Schlieren-csapigyvezetésfi, RARA-OSzZsD forgévazakat, ventillétoros ryomd-
szelldzést, 220 V-os fénycstvilagitast (MAV &llagiben elstként), villamos (1000 V 16 2/
Hz, 1500 V 50 Hz, 1500 és 3000 V egyenfesziiltség) és gozfltést, KEs-GPR fékrendszert
kaptak.

A jamivek Kilsd megjelenése is kildnbdzott a késddoi gydri kocsiktdl: viszatylag
alacsanyalb kocsik (4050 nm megasak) és a jarmil vége felé egy csanka kiphoz hasonléan
cstkken a megasséguk (ehhez hasonldek a ké&s3dbi lengyel gyartméryG -37-es kocsik) .
Azarban ezeknek a jammiveknek az egyedi ismertetSjegyét a kdrablakos homlok atjardajtdk
jelentik. Irmen ered a ,pipaszenes” elnevezés. A jamrivek sorozatgyartasa soran még 50
darab 1. osztalyl kocsi (1965: Aa 1301-1350) és 150 darab 2. osztalyd kocsi (1966: Ba
3301-3400, 1968: Ba 51 55 20-51 100..149) késztlt. Az uolsd szallitmay mér az (4
PaAlyaszanmel joct ki a gyarodl. A kocsik a nemzetkdzi forgalom mellett az Gjamen induld
belfaldi expresszvanatakoan kézlekedtek® . A MAV nemzetkdzi forgalmi kocsiparkjénak
fejlodesével partuzamosan ezek a kocsik kiszorultak a nenwetkdzi forcpladl és a belfoldi
expressz- és gyorsvanatckian kdzlekedtek.

Az elsd atépitések

M&g javaban folyt a sorozatgyartas Gyorben, amikor 1965-ben 7 darab frissen késziilt
Aa kocsi (Aa 1333, 1334, 1346-1350 palyaszami kocsik) a Dunakeszi Jamiijavitdoa
kerlilt, hogy azckat a nemzetkdzi forgalomodl, elsdsorban a Budapest-Dortmmd viszarmy-
lathdl hidnyzo 1./2. ceztalyl koosikka épitsék &t. A kocsiklen 4 fllke meradt 1. osztdlyq, 5
fiilke pedig 2. osztalyl lett, nliotr Ulésekkel .

Az &tépitett kocsik az AR 39-51 000-006 palyaszamokat kaptdk. Az ABm 39-41
(1969-1970) és 39-80 (1981) kdzépszamesoportl kocsik beszerzésével a 39-51-es kocsik
t8dofeszliltséal fitdoerendezését kiszerelték és belfdldi forgplmisk lettek AR 39-57
megjeldléssel. A nemzetkdzi szabdlyzatokban (UIC kédex, RIC) bekdvetkezd valtozasck
miatt 1990-t3l az ,m’ megjeldlés elmaradt. ’

/7
0‘0

A kelfoldi expresszvaati szerelv&yeket a Budgpest-MiskolcNyiregyhbza vaal villa-
mositasdrek befejezése utdn (1967. méjus vége) e vanalon az 2a 1300 és Ba 3300 kocsikidl
allitottak ki. Az expresszvanati rendszer mechonositdsa, a nagyddo sdoesség (100 kmyvh
helyett 120 kwh), valamint a vanatck és kocsik egységes megjelenése érdekéoen Gj bafé-
bisztrdocsik &pitését kivetelte. Az akkard elrevezéssel: ,a raxezatativ belforogglmi
gyorsvanatok, mindenek eldtt a Tokaj expressz bifékocsijait” a Ba 3300-as kocsikidl, azdk
f&javitasinek keretéoen, 1976-1977-ben hoztdk létre. A Baét/Bav/BRio (tervezett/elsd/
késibi) sorozatjeldl kocsik a 85-51 000-015 és a 85-57 000-010 palyaszamckat viselték (1
tablazat ).
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Biifékocsik Az atépitésre keriilt kocsik pilyaszdmai

85-51 003 20-51 081
85-51 004 20-51 085
85-51 005 20-51 076
85-51 006 20-51 092
85-51 007 20-51 087
85-51 008 20-51 078
85-51 009 20-51 098
85-51 010 20-51 055
85-51 011 20-51 061
85-51 012 20-51 054
85-51 013 20-51 084
85-51 014 20-51 050
85-51 015 20-51 063
85-57 000

85-57 001 85-51 000 20-51 053
85-57 002 20-51 094
85-57 003 85-51 001 20-51 088
85-57 004 20-51 051
85-57 005 20-51 052
85-57 006 20-51 073
85-57 007 20-51 074
85-57 008 20-51 089
85-57 009 85-51 002 20-51 093
85-51 010 20-51 034

1. TABLAZAT: A BA 3300-AS KOCSIKBOL ATEPITETT 85-51/85-57-ES

KOCSIK PALYASZAMAI

3382
3386
3377
3393
3388
3379
3399
3356
3362
3355
3385
3351
3364
3301
3354
3395
3398
3352
3353
3374
3375
3390
3394
3335

A kézifék rélkili ko-
csiveg WC-jének, mosddja-
1k és az eld hat utasfiilke
alapteriiletérek feltpsmila-
saval &ilt a bifétér, arely
bifépultot, hideg-meleg
konyhit, raktarat, vedbg-
teret tartalnezott. A 85-51-
es kocsik nemzetkdrd farca-
lawa is alkalmesak voltak,
mert a lengyel ZWAR gyart-
maryd, AJO 4 tipusd villa-
mos fltési berendezésik
1500 V és 3000 V egyen-
dranmal, 1000 V 16 2/3
Hz, 1500 V 50 Hz & 3000
V 50 Hz-es valtakozd aram-
mel is mikddtethetd wvolt.
A kocsik BRmo megneve-
zése k&sdd BRo-ra mddo-
sult. MNepjairkra ezéket a
bisztrdwocsikat kivatdk a
forgalomodl. Két jarmivet
1990-ben az 1991. VI. 2-an
indil6 Budapest-Miskole IC
kiszolgdlasdra Durskeszin
étkezd-bisztrdkocsiva  épl-
tetdk &t. U szémozasuk
88-67 000..001 WRRo lett.

Nem lare teljes a k&, ha nem emlitenénk meg, hogy az -51-es kocsikbdl még
&tépitettek kiltnleges, nem kdzforgalmi személykocsikat is. Igy talalhatunk még vontatasi
mérdkocsit (99-80 002), felsOvezetékmérd kocsit, sOt a darus szerelv&tyekben secflykocsit

B

Gjabb Ykocsik GySrb3l

A MAV a belfdldi expressz- és gyorsvanati forgalam fejlesztése miatt 1969-t31 hiram
1&pcstoen (j Y-kocsikat, ezzel egyiden pedig ) nemwetkdzi foroglmi Uldhelyes és
poyaszkocsikat szerzett e GyOrdl. A kocsik a korddoi -51-es kocsicsaladtdl eltérden
teljes hosszban 4230 mm megasak. A nenzetkdzi forgalmi jammivek a —41-es, a belfdldiek

pedig a -47-es elnevezést kaptak.
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A NEMZETKOZI FORGALMU -41-ES KOCSIK

A 140 km/h-ds maximdlis sebességli, nemzetkozi forgalmu kocsikon el6szor alkalmaz-
tak gbéz- ¢és villamos tizemi légftitést. A jarmavek Friedmann-rendszeri kétcsatornds,
onmiikodé héfok-szabalyozisi, AGW-tipust Iégfiité- és szelldztetd berendezéssel és
Schaltbau-tipusu fesziiltség-atkapcsold berendezésekkel voltak felszerelve. Ez utébbi beren-
dezés biztositotta a kiilonbozé flitési fesziiltség esetén az automatikus dtkapesoldst, illetve
tizemet. A fiilkék hémérséklete egyedileg szabdlyozott (22 sC vagy 24 sC hémérséklet
bedllitdsa utan). A kocsik fénycso-vildgitdstak. A jarmiveket dtmend 12 eres drnyékolt
hangosité berendezési vezetékkel és 13 polust kocsik kozotti kapesolattal épitették meg. A
bejdrati ajték kifelé nyiléak és izeltek, a pneumatikus autézaré berendezés utdlagos
beépitésének lehetdségével.

A sorozatgyartas soran 27 darab 1/2. osztilya (1969: ABm 39-41 000...001, 1970:
ABm 39-41 002...026), 25 darab 1. osztilya (1970: Am 19-41 000...024), 125 darab 2.
osztilyd (1970: Bm 20-41 000...024,1971: Bm 20-41 025...124) és 25 darab poggydszko-
csi (1971: Dms 95-41 000...024) épiilt.

A 95-41-es jarmGvek a MAV mdsodik vilighdborit kévetd elsé poggydszkocsi
beszerzései voltak. Ezeket a jarmiveket a nemzetkozi forgalom miatt oldalfolyoséval és
vamzdras csomagfiilkékkel szerelték fel.

Atépl’tett —-41-es kocsik Atépitett fekvéhelyes kocsik Kordbbi pilyaszdm
43-80 000 39-41 024
FEKVOHELYES KOCSIK 43-80 001 39-41 012
43-80 002 39-41 026
A jarmtcsaldd els6 atépitésre Dunake- 43-80 003 39-41 023
szin, 1985-ben keriilt sor. Az 1978-ban 43-80 004 39-41 021
Kelet-Németorszagbdl beszerzett fekvohe- 43-80 005 39-41 009
lyes kocsik (59-41 sorozat) kiegészitésére a 43-80 006 39-41 001
nagyelemes f&javitds soran 12 darab 1/2. 43-80 007 39-41 013
osztilya (39-41 ABm) kocsit 1/2. osztalya 43-80 008 39-41 000
tekvohelyes kocsiva (AcBem 43-80 000... 43-80 009 39-41 011
011), 8 darab 2. osztdlyt (20-41 Bm) kocsit 43-80 010 39-41 010
2. osztalyu fekvohelyes kocsiva (Bem 59-80 43-80 011 39-41 007
000...007) alakitottak at. (2.zabldzaz) 59-80 000 20-41 047
Az AcBem sorozatd kocsikban 3 darab 1. 59-80 001 20-41 036
osztalyd, 5 darab 2. osztilyt és 1 darab 59-80 002 20-41 034
szolgdlati fiilkét alakitottak ki. Az 1. osztalyt 59-80 003 20-41 046
fiilkékben a nappali utazashoz 6 iiléhely, az 59-80 004 20-41 012
¢jszakaihoz 4 fekvohely van. Az eredeti kocsi 59-80 005 20-41 008
9. flilkéjébdl a szolgilati fiilke mellé egy 59-80 006 20-41 078
kiilon rakedrfeliiletet alakitottak ki. Erde- 59-80 007 20-41 112

kességképpen megjegyezziik, hogy a fekvohelyes
kocsik dltaldban 2. osztalytak, az 1. osztdlyi 2. TABLAZAT AZ ATEPITETT 43-80-AS ES 59-80-AS
tekvohelyes kocsi ritkasagnak szamit. FEKVOHELYES KOCSIK PALYASZAMALI
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A 43-80 000 kocsi 1999. februdr 25-t8l un. kiiloncéld, vasutigazgatdsagi halé- és
bizottsagi kocsiként funkciondl. A kocsit atalakitottak: két fiilkét kiszereltek és a helyén egy
10-15 £&s targyalot/ebédlét alakitottak ki. Felszerelték csepptoltvel, miisorsugirzo beren-
dezéssel, antenndval, valamint WC-padléjat a DV]93 IC-kocsikndl hasznaltosra cserélték. A
Bem 59-80-as kocsi elrendezése megegyezik a bautzeni (Bem 59-41) fekvéhelyes kocsikéval
(9 fiilke, a nappali utazdshoz fiilkénként 8 iil6hellyel, az éjszakai utazashoz 6 fekvéhellyel és
1 szolgdlati fiilke). A kocsik izelt feljardajtéinak villamosan vezérelt és levegvel miikodtetett
ajtézard berendezése van. Az 6nmuikodé ajtdreteszelés 5 km/h-nal nagyobb sebességnél az
ajtok bels6 kilincseit reteszeli.

A KOMFORTKOCSIK

1985 és 1988 kozott 1 darab 19—41-es __ Komfortkocsik  Kordbbi pdlyaszdm
és 5 darab 20-41-es kocsi felhasznaldsaval 6 84-41 000 19-41 005
darab belfoldi és nemzetkozi forgalomra al- 84-41 001 20-41 065
kalmas, [égfiitéses komfort kocsi késziilt. A 84-41 100 20-41 074
belfoldi forgalomra az ARp 84-41, a nem- 84-41 101 20-41 114
zetkozi forgalomra a légkondicionalt WSPz 89-70 500 20-41 107
89-70 sorozattal jelolték kocsikat, de egy- 89-70 501 20-41 070
arant el6fordultak bel- és kiilfoldon. (3. tab- 3. TABLAZAT: A KOMFORTKOCSIK PALYASZAMALI
lazat)

A komfortkocsikat a MAV az 1985/86-0s menetrendi évtél elészor belfoldi forgalom-
ban® (Budapest-Pécs, Budapest-Szeged, Budapest-Miskolc, Budapest-Zihony), majd
késébb nemzetkozi forgalomban, a Budapest—Bécs kozott kozlekedd Lehdr és az Arrabona
expresszekben, illetve az Orient expresszben Budapest—Salzburg kozott kozlekedtette.

A kocsik nem kézifékes végén a feljardajtdkat megsziintették, itt ruhdsszekrényt és
bérondtartodt alakitottak ki. A kézifékes végen meghagytik a WC-t és a kiilon mosdohelysé-
get. Egy kiilon szolgdlati fiilkét alakitottak ki az utaskiséré részére, ahol tobbek kozott egy
falra szerelt szekrénysor, mosogatd, mikrohullima siitd, 160 l-es kompresszoros htitészek-
rény, ruhdsszekrény, pihendiilés, a hlitdszekrény feletti polcon videomagno, keveréerdsito,
ellen6rz6 monitor taldlhatd. A termes kocsi 1. osztdly, fejtdmos {ilései donthetok, és a
menetiranynak megfelel6en el6re vagy hdtra forgathatéak. Az tilések szama 38. Az {iléseknek
kartdmjuk, fejtdmjuk és kartdimmal befordithaté asztalkdjuk van. 1999-ben 84-41 kocsisza-
mu kocsikat a Keleti palyaudvar személykocsi bdzisdn® 4talakitottdk: els6 lépésben kiszerel-
ték az utaselldtd berendezéseket, a tévét és a hlitét. Utdna lekeriilt roluk a komfort felirat és
a jel, egyfesziiltségti (1500 V, 50 Hz) lett a villamosfiités, és jol miikodé légjavitd
berendezést kaptak. A kocsikat a Szolnoki Jarmtjavitéban fényezték. A kocsik vj palyaszdma
84-35 000...003 lett. Napjainkban a dunantuli InterCity-vonatokban 1. osztalyt kocsiként
kozlekednek.

KISEBB VOLUMENU ATEPITESEK

1988-1990 kozott Dunakeszin korszertGsitették a 95-41-es poggydszkocsikat. A korsze-
rasitést kovetden 1j jelolésiik 95-80 Ds lett. A kovetkez6 véltozas 1991-ben tortént, amikor
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téjavitas keretében Dunakeszin médositottak a 19-41, 39-41 és 20-41-es kocsik egy részét.
A f6javitds sordn a kocsikat ellittdk vonathangosité-, valamint ajtézdrd- és reteszeld
berendezéssel. Modositottik a Friedmann-rendszert [égfiitést is: a kiegészit fiités csatorna-
jaban forgémdgnes mozgatta légcsappantytk kertiltek, Elekthermax gyartmanyu ftitérudakat
épitettek be és a kocsi hémérsékletszabalyozasa elektronikus. Az UIC el6irdsainak megfele-
16en a kocsikat felszerelték 13 eres dtmené kabellel, igy lehet6ség van az izelt feljardajtok
ajtozard berendezésének kozponti miikodtetésére. A kozponti ajtédzdrds és reteszelés (és
teloldhatésdga) lehet6ségének megteremtése érdekében az ajtd zdrszerkezetét kiegészitették
a bels6 oldali kilincs magnesesen reteszeld egységével, az ajtdzaré léghenger beépithet6sége
¢érdekében moédositottdk az ajtd felsd vezetését. A kocsi vilaszfalai és belsé burkolatai
famintdzatdak, az 1. osztilyd iilések ,Dalida” butorszovettel bevontak. Az 1991-1993
kozotti féjavitds utan 4 darab 19-30 A (1992: 4 darab), 24 darab 20-30 B (1992: 14 darab,
1993: 10 darab) és 14 darab 39-30 AB (1992: 6 darab, 1993: 8 darab) keriilt a MAV
dllagaba. A szinvonalas felgjitdsnak koszonhet6en ezek a kocsik az Arrabona expressz
szerelvényében még évekig Nyugat-Eurdpdba felé is kozlekedtek.

2000-ben 1-1 db 19-41-es, 20-41-es, 20 —30-as és 43-80-as kocsit Dunakeszin 2.
osztalyu IC kocsiva atépitettek (Bp 20-67 sorozat).

2001 oktéberétdl a févizsgara keriild 19-41 és 20-41-es kocsikat a G. Tim-Co kft.
telephelyén — a RIC szabdlyzatban leirt miiszaki kovetelmények véltozdsa miatt, mely szerint
a kocsik ajtéreteszel6 berendezés hianydban nem kozlekdhetnek nemzetkozi forgalomban —
belfoldiesitik. Kiszerelésre kertil a fesziiltség-atkapcsold, a gozfiitd-berendezés és csatlakoza-
sok, az el6téri ldbracs megsziintetésre kertil, ott a padlé folytonossa tétele torténik meg.
Eltdvolitjdk az UIC-kabeleket és csatlakozdsokat is.

2002 julius elejéig 2 darab belfoldiesitett 1. osztilya (19-35 A), és 12 darab
belfoldiesitett 2. osztilya (20-35 B) kocsi
késziilt el. (4. tablazat) A nemzetkozi rangjat

elveszitett jirmtvek jelenleg elsésorban a
Budapest-Nyugati palyaudvar-Nyiregyhaza
viszonylaton igyekeznek enyhiteni a MAV
stlyos kocsihidnyit.

Ro-LA KISEROKOCSIK

A kamionszallité Ro-La (Rollende Lands-
trasse, Gordiilé Orszagut) vonatok szerelvé-
nyeibe a jarmuvezetok részére a 12-24 6ras
utazasokhoz olyan kocsit kell besorozni, amely-
ben pihenni, fézni, aludni tudnak. Ezt a célt
szolgdlja a Dunakeszi Vagongyartd és Javitd
dltal épitett 89-10 BSc jeld kocsik. 1995-ben
8 honap alatt késziilt el a 92-47-es kocsibol
atépitett elsé két prototipus kocsi. Jelolésiik
89-10 000... 001 BSc. A folytatdsban 20-
41-es kocsikbol 1997-ben 2 darab (89-10
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Uj pélyaszdm

Régi pilyaszdm

50 55 19-35 001-9
50 55 19-35 006-8
50 55 20-35 004-0
50 55 20-35 005-7
50 55 20-35 014-9
50 55 20-35 022-2
50 55 20-35 023-0
50 55 20-35 024-8
50 55 20-35 035-4
50 55 20-35 039-6
50 55 20-35 044-6
50 55 20-35 050-3
50 55 20-35 052-9
50 55 20-35 058-6
50 55 20-35 062-8

5155 19-41 010-1
51 55 19-41 020-0
51 55 20-41 014-0
51 55 20-41 032-2
51 55 20-41 087-6
51 55 20-41 091-8
51 55 20-41 023-1
51 55 20-41 086-8
51 55 20-41 035-5
51 55 20-41 039-7
51 55 20-41 063-7
51 55 20-41 069-4
51 55 20-41 072-8
51 55 20-41 050-4
51 55 20-41 105-6

4. TABLAZAT A -41-ES KOCSIKBOL ATEPITETT BEL-
FOLDIESITETT -35-OS KOCSIK PALYASZAMAI
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002...003 BSc), 1998-ban 6 darab (89-10 ___ Ujpdlyassdm  Régi pdlyaszdm
004...009) késziilt. (5. tablazat) A 120 km/h 89-10 000 92-47 027
megengedett legnagyobb sebességii, nem- 89-10 001 92-47 007
zetkozi forgalmu kocsi til6helyeinek szima 89-10 002 20-41 020
42, mig fekvohelyes kocsiként kozlekedve 89-10 003 20-41 057
35 fének nyujt alvasi lehetéséget. A két 89-10 004 20-41 049
filkében egy-egy 2-es és 3-as fekhely van. 89-10 005 20-41 096
Egy kiilon étkezot, nappali tartézkodot is 89-10 006 20-41 098
kialakitottak, ahol rogzitett asztalok vannak 89-10 007 20-41 101
padokkal. A konyha felszereltségei koz¢ tar- 89-10 008 20-41 104
tozik 3 db 1 kW teljesitményt f6z6lap, egy 89-10 009 20-41 110

225]-es hiitészekrény, valamint mosogatd. A

kocsi energiaellitasa torténhet a villamos 5. TABLAZAT A -41-ES KOCSIKBOL ATEPITETT 89-
ftési vezetékrol, a WG 140 K6 tengelyhaj-  10-ES RO-LA KISEROKOCSIK PALYASZAMALI

tdsu generdtorrdl, vagy kiilon halézatrol. Az

1997-1998-as szallitasu kocsik oldaldn, az ablakok magassigiban egy hosszu piros csik
kertilt felfestésre. A kocsik elsésorban a Kiskundorozsmardl és Budafok-Hdrosrél Nyugat-
Eurdpdba futé Ro-La tehervonatokban lithatéak, amelyek a magyar szakaszon gépcsere
nélkiil kozlekednek.

A belfoldi forgalmu -47-es kocsik

A belfoldi expressz- és gyorsvonati forgalom fejlesztése érdekében a MAV 1969 é5 1976
kozott hdrom [épesében Gj jarmiveket szerzett be Gyérbél. Igy 45 darab 1. osztélyd (1974:
19-47 000...044 Am), 145 darab 2. osztalya (1969: 20-47 000...074 Ba, 1975: 20-47
100...139 Bm, 1976: 20-47 140...169 Bm) és 75 darab poggydszkocsi (1971: 92-47
000...074 Dm) ¢épiilt. A 20-47-es kocsik voltak a gyéri gyar utolsé belfoldi szallitasu
jarmuvei. A kocsik maximalis sebessége 140 km/h. A fénycsoves, egyedi inverteres villamos
fatése AJO 14b/III. tipust, egyfesziiltségli villamosttités, a goézfiitési rendszere pedig
KURZ-rendszert, alacsony nyomdsu. Az oldalfali feljardajtok a korabbi szillitdst kocsikndl
kifelé nyilé szarnyas tort (izelt), a padlonyildst 5Snmikodden nyité-zdrd billend padloval. Az
Am sorozattdl a kocsik bejardajtéi befelé nyild, egyszarnyd aluminiumajtok.

A 20-37-300-as KOCSIK

1985 és 1987 kozott a 20-47-es kocsik egy részén Dunakeszin Un. nagyelemes
modszerrel, teljes oldalcserével elvégezték a féjavitdst. A kocsik uj jelolése 20-37-3...-ra
véltozott. A f6javitds sordn a kocsik kézifékes végén kiszerelték a kalorifert, igy egyszertsit-
hették a vizellatdsi rendszert. A kocsikra Kuck-Kuck szell6z6k keriiltek, két fiilkének van egy
ko6z0os szellbzdje.

Az atépitett 20-37-300-as kocsik feldjitisuk utdn a belfoldi gyorsvonatok (Miskolc,
Szombathely) tipikus kocsijaként kozlekednek.
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Az Uy INTERCITY-KOCSIK

Az 1991-ben meginditott InterCity-forgalom bdvitése indokoltta tette j jarmtvek
beszerzését. Ismét a kordbban bevalt mddszerrel sziiletett 1j kocsipark: a gyoéri kocsikat
Dunakeszin atépitették. (6. tablizat)

1993-t6l az EUROFIMA hitel keretében lehet6vé vilt zémmel a régebbi épitésti 19-47-
es, 20-47-es, 92-47-es kocsik termes IC-kocsiva valo dtépitése. A DV]’93 fantdzianev, 10-
67-es ¢és 20-67-es kocsik prototipusa az Industria’94 kiallitds nagydijit is elnyerte. A
program keretében 1994 ¢és 2000 kozott 28 darab 1. osztalyu (1994: 10-67 000...014 Ap,
1995: 10-67 015...018 Ap, 1997: 10-67 019...023 Ap, 2000: 10-67 024...027 Ap), 96
darab 2. kocsiosztilyd (1994: 20-67 000...038 Bp, 1995: 20-67 039...060 Bp, 1996: 20-
67061...078 Bp, 1997: 20-67 079...087 Bp, 2000: 20-67 088...095 Bp) kocsi épiilt. A 10-
67 016...018 Ap és a 20-67 054...059 Bp sorozati kocsik végig bukdablakos kiviteltiek. A
20-67 079...087 kocsik rokkantszallitdsra alkalmasak.

A fuilkés kocsikbdl kialakitott termes kocsi a 3:7 ardnyt dohdnyzo6 és nemdohdnyzé
szakaszdt egy ajtd nélkiili tivegfal valasztja el. Az iilések az 1. osztdlyon 2+1, a 2. osztdlyon
2+2 elrendezéstick, amelyek sorban, illetve egymadssal szembeforditva, paholyszertien
vannak elhelyezve. Az 1. osztdlyu iilések egy részének a hdttdmldja donthetd. Asztallal
ellitott, egymdssal szembenéz6 paholyiilések csak a bukdablakok alatt vannak.

A kocsik j6 futdsit a korszertisitett RABA-forgdviz biztositja. A korszerdsités sordn
tarcsaféket szereltek fel, a Schlieren csapagyvezetést a C90 és 91 jellegli forgévazaknal
megvaldsitott VUKV csapagyvezetést valtja fel. A leng6-told feljard ajtdk, az dtjarok és az
el6térbdl az utastérbe vezet6 ajtok elektropneumatikus miikodtetéstiek. A kocsi fiitési
rendszere egycsatornds 1égfiitd-berendezés, amely szell6z4 iizemmddban mintegy 2000 m3/
oOra levegot szillit és levegd visszahttéssel {izemel. A kocsik hangosité berendezéssel is
ellitottak, az 1. osztalyt kocsikban hordozhat6 zenegép csatlakoztatasa is lehetséges.

NEGY FELE INTERCITY-ETKEZO-BISZTROKOCSI VAN FORGALOMBAN ® Az 85-
51-es kocsikndl mdr ismertettiik, hogy két jarmtvet 88-67 000...001 WRRo jelivé
atépitettek 1990-1991-ben. 1992-ben 6 darab 92-47-es kocsi felhaszndlasdval késziilt a 88-
67 002...007 WRR jelt étkez6-bisztrokocsi. 1995-ben elkésziilt a prototipusa a DVJ°95
fantdzianevi jarmtnek (88-67 008 WRR). Ennek a kocsinak az tizemeltetési tapasztalatai
alapjan elvégzett modositasokkal 1998-1999 kozott még 14 dbara épiilt (88-67 009-022
WRR). A kocsi kozepén taldlhaté a korszeri konyhai eszkozoket tartalmazé konyha,
mellette 1évo folyoso koti Ossze a kézifékes vég felé 4 pahollyal 24 fére kialakitott éttermet a
konyha masik oldalin 1év6 bisztrotérrel. Az atépités sordn a nem kézifékes kocsivég
feljardajtoit megsziintették. Az 1jabb szdllitdsoknal vizesiratlanitd késziilékeket (VEDECO)
helyeztek el, a személyzet szimdra Gjabb tdrold és Oltozdszekrény kertilt beépitésre. Az
utazokozonség részére telefon is rendelkezésre dll. A kocsiban az UIC 568. sz. dontvény
szerinti hangosité-berendezés, és csatlakozasi lehet6ség a hordozhaté zenegép szdimdra. Az
ablak felett 300 mm szélességli tiveglapos poggydsztartok vannak elhelyezve, amelyben
vildgitotestek és hangszorok tizemelnek.

Akocsit a villamos f6vezeték litja el villamos energidval. A kocsivégi kétszarnyu-ajtok és
az utastéri bejrdajtok, valamint a feljard leng6-toldajtdk elektropneumatikus mikodtetést-
ck. A forgévizak a 88-67 008 pélyaszamtol megegyeznek a 10-67-es és 20-67-es jarmivek-
kel.

A sineken
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Ap  50-55-1067-000-1 1994 19-47-011-3 1974 Bp 50-55-2067-012-4 1994 19-47-000-6 1975
Ap  50-55-1067-001-9 1994 19-47-043-7 1974 Bp 50-55-2067-013-2 1994 19-47-028-8 1975
Ap  50-55-1067-002-7 1994 20-47-138-1 1974 Bp 50-55-2067-014-0 1994 19-47-033-8 1975
Ap  50-55-1067-003-5 1994 20-47-150-6 1974 Bp 50-55-2067-015-7 1994 19-47-040-3 1975
Ap  50-55-1067-004-3 1994 20-47-152-2 1974 Bp 50-55-2067-016-5 1994 19-47-038-7 1975
Ap  50-55-1067-005-0 1994 19-47-001-4 1974 Bp 50-55-2067-017-3 1994 19-47-034-6 1975
Ap  50-55-1067-006-8 1994 19-47-002-2 1974 Bp 50-55-2067-018-1 1994 20-47-111-8 1975
Ap  50-55-1067-007-6 1994 20-47-122-5 1974 Bp 50-55-2067-019-9 1994 20-47-115-9 1975
Ap  50-55-1067-008-4 1994 20-47-109-2 1974 Bp  50-55-2067-020-7 1994 20-47-116-7 1975
Ap  50-55-1067-009-2 1994 20-47-137-3 1974 Bp 50-55-2067-021-5 1994 20-47-117-5 1975
Ap  50-55-1067-010-0 1994 20-47-153-0 1974 Bp 50-55-2067-022-3 1994 20-47-119-2 1975
Ap  50-55-1067-011-8 1994 20-47-160-5 1974 Bp 50-55-2067-023-1 1994 20-47-101-9 1975
Ap  50-55-1067-012-6 1994 20-47-154-8 1974 Bp 50-55-2067-024-9 1994 20-47-104-4 1975
Ap  50-55-1067-013-4 1994 20-47-131-6 1974 Bp 50-55-2067-025-6 1994 20-47-106-8 1975
Ap  50-55-1067-014-2 1994 20-47-133-2 1974 Bp 50-55-2067-026-4 1994 20-47-127-4 1975

Bp 50-55-2067-027-2 1994 20-47-149-8 1976
Ap  50-55-1067-015-9 1995 19-47-036-1 1974 Bp 50-55-2067-028-0 1994 19-47-003-0 1975
Ap  50-55-1067-016-7 1995 19-47-037-9 1974 Bp 50-55-2067-029-8 1994 19-47-006-3 1975
Ap  50-55-1067-017-5 1995 19-47-039-5 1974 Bp 50-55-2067-030-6 1994 19-47-014-7 1975
Ap  50-55-1067-018-3 1995 19-47-041-1 1974 Bp 50-55-2067-031-4 1994 20-47-110-1 1975

Bp 50-55-2067-032-2 1994 20-47-112-6 1975
Ap  50-55-1067-019-1 1997 19-47-019-6 1974 Bp 50-55-2067-033-0 1994 20-47-113-4 1975
Ap  50-55-1067-020-9 1997 19-47-021-3 1974 Bp 50-55-2067-034-8 1994 20-47-114-2 1975
Ap  50-55-1067-021-7 1997 19-47-022-1 1974 Bp 50-55-2067-035-5 1994 20-47-118-3 1975
Ap  50-55-1067-022-5 1997 19-47-024-7 1974 Bp 50-55-2067-036-3 1994 20-47-120-9 1975
Ap  50-55-1067-023-3 1997 92-47-008-9 1974 Bp 50-55-2067-037-1 1994 20-47-125-8 1975

Bp 50-55-2067-038-9 1994 20-47-102-7 1975
Ap  50-55-1067-024-1 2000 92-47-044-4 1971

Ap  50-55-1067-025-8 2000 92-47-045-2 1971 Bp 50-55-2067-039-7 1995 20-47-151-4 1975
Ap  50-55-1067-026-6 2000 92-47-050-1 1971 Bp  50-55-2067-040-5 1995 20-47-100-1 1975
Ap  50-55-1067-027-4 2000 92-47-053-5 1971 Bp 50-55-2067-041-3 1995 20-47-158-9 1975

Bp  50-55-2067-042-1 1995 20-47-155-5 1975
Bp  50-55-2067-000-9 1994 20-47-159-8 1975 Bp 50-55-2067-043-9 1995 20-47-142-3 1975
Bp  50-55-2067-001-7 1994 20-47-105-0 1975 Bp  50-55-2067-044-7 1995 20-47-157-1 1975
Bp  50-55-2067-002-5 1994 19-47-013-9 1975 Bp 50-55-2067-045-4 1995 19-47-009-7 1975
Bp  50-55-2067-003-3 1994 20-47-107-6 1975 Bp  50-55-2067-046-2 1995 20-47-128-2 1975
Bp  50-55-2067-004-1 1994 20-47-108-4 1975 Bp  50-55-2067-047-0 1995 20-47-156-3 1975
Bp  50-55-2067-005-8 1994 20-47-124-1 1975 Bp 50-55-2067-048-8 1995 20-47-135-7 1975
Bp  50-55-2067-006-6 1994 20-47-123-3 1975 Bp 50-55-2067-049-6 1995 20-47-134-0 1975
Bp  50-55-2067-007-4 1994 20-47-103-5 1975 Bp 50-55-2067-050-4 1995 20-47-136-5 1975
Bp  50-55-2067-008-2 1994 20-47-129-0 1975 Bp 50-55-2067-051-2 1995 20-47-130-8 1975
Bp  50-55-2067-009-0 1994 20-47-126-6 1975 Bp 50-55-2067-052-0 1995 20-47-139-9 1975
Bp  50-55-2067-010-8 1994 20-47-132-4 1975 Bp 50-55-2067-053-8 1995 20-47-140-7 1975
Bp  50-55-2067-011-6 1994 20-47-121-7 1975 Bp 50-55-2067-054-6 1995 20-47-141-5 1975

A sineken
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Sor. IC-psz. Atépités éve  Régi psz. Gydrtdsév

Bp  50-55-2067-055-3 1995 20-47-144-9 1975
Bp  50-55-2067-056-1 1995 19-47-008-9 1975
Bp  50-55-2067-057-9 1995 19-47-010-5 1975
Bp  50-55-2067-058-7 1995 19-47-015-4 1975
Bp  50-55-2067-059-5 1995 19-27-007-5 1975
Bp  50-55-2067-060-3 1995 20-47-162-1 1975
Bp  50-55-2067-061-1 1996 20-47-163-9 1975
Bp  50-55-2067-062-9 1996 20-47-164-7 1975
Bp  50-55-2067-063-7 1996 20-47-165-4 1975
Bp  50-55-2067-064-5 1996 20-47-166-2 1975
Bp  50-55-2067-065-2 1996 20-47-167-0 1975
Bp  50-55-2067-066-0 1996 20-47-168-8 1975
Bp  50-55-2067-067-8 1996 20-47-169-6 1975
Bp  50-55-2067-068-6 1996 19-47-020-5 1975
Bp  50-55-2067-069-4 1996 19-47-026-2 1975
Bp  50-55-2067-070-2 1996 19-47-027-0 1975
Bp  50-55-2067-071-0 1996 19-47-029-6 1975
Bp  50-55-2067-072-8 1996 19-47-023-3 1975
Bp  50-55-2067-073-6 1996 19-47-030-4 1975
Bp  50-55-2067-074-4 1996 19-47-031-2 1975
Bp  50-55-2067-075-1 1996 19-47-032-0 1975
Bp  50-55-2067-076-9 1996 19-47-035-3 1975
Bp  50-55-2067-077-7 1996 20-47-161-3 1975
Bp 50-55-2067-078-5 1996 19-47-017-0 1975
*Bp 50-55-2067-079-3 1997  92-47-009-7 1971
*Bp 50-55-2067-080-1 1997 92-47-010-5 1971
*Bp 50-55-2067-081-9 1997 92-47-012-1 1971
*Bp 50-55-2067-082-7 1997 92-47-025-3 1971
*Bp 50-55-2067-083-5 1997  92-47-058-4 1971
*Bp 50-55-2067-084-3 1997 92-47-061-8 1971
*Bp 50-55-2067-085-0 1997 92-47-066-7 1971
*Bp 50-55-2067-086-8 1997 92-47-067-5 1971
*Bp 50-55-2067-087-6 1997 92-47-015-4 1971
Bp  50-55-2067-088-4 2000 92-47-063-5 1971
Bp  50-55-2067-089-2 2000 95-80-011-8 1971
Bp  50-55-2067-090-0 2000 19-41-001-0 1970
Bp  50-55-2067-091-8 2000 20-41-027-2 1971
Bp  50-55-2067-092-6 2000 43-80-003-8 1970
Bp  50-55-2067-093-4 2000 20-30-009-3 1971
Bp  50-55-2067-094-2 2000 20-37-303-4 1969
Bp  50-55-2067-095-9 2000 20-37-347-1 1970

A sineken

Sor. IC-psz. Atépités éve  Régi psz. Gydrtisév

WRRo  88-67 000 1990  85-51005 1966
WRRo  88-67 001 1991  85-51003 1966
WRR 88-67 002 1992 92-47023 1971
WRR 88-67 003 1992 92-47000 1971
WRR 88-67 004 1992 92-47004 1971
WRR 88-67 005 1992 92-47001 1971
WRR 88-67 006 1992 92-47003 1971
WRR 88-67 007 1992 92-47004 1971
WRR 50-55-8867-008-1 1995 19-47-012-1 1975
WRR 50-55-8867-009-9 1998  92-47-002-2 1971
WRR 50-55-8867-010-7 1998  92-47-013-9 1971
WRR 50-55-8867-011-5 1998  92-47-014-7 1971
WRR 50-55-8867-012-3 1998  92-47-017-0 1971
WRR 50-55-8867-013-1 1998  92-47-020-4 1971
WRR 50-55-8867-014-9 1998  92-47-021-2 1971
WRR 50-55-8867-015-6 1998  92-47-022-0 1971
WRR 50-55-8867-016-4 1998 92-47-037-8 1971
WRR 50-55-8867-017-2 1999  92-47-054-3 1971
WRR 50-55-8867-018-0 1999  92-47-055-0 1971
WRR 50-55-8867-019-8 1999  92-47-037-8 1971
WRR 50-55-8867-020-6 1999  92-47-059-2 1971
WRR 50-55-8867-021-4 1999  92-47-062-6 1971
WRR 50-55-8867-022-2 1999  92-47-069-1 1971

Megjegyzés: a *-gal jelolt Bp 2067-079-087 pilya-
szdmesoportl kocsik végig asztalos, szembenézé paholyiilése-
ket tartalmaznak, tovdbbd rokkantak szallitdsdra is alkalmas. A
tobbletfunkcié miatt viszont csak az egyik végén van mellékhe-
lyiség.

Eziton koszoném meg Crzifra Zoltdn és Gitta Ferenc
segitségét. A cikk mellékleteként illusztrcidkat taldl a tisztelt
olvasé. A képek két kivétellel a sajdt felvételeim. Teljességre
helyhidny miatt sem torekedtem. Ilyen témdji fotdgytjte-

ménnyel rendelkezok jelentkezését halds szivvel varom. A szerzé

6. TABLAZAT A -47-ES ES -41-ES KOCSIKBOL
ATEPITETT INTERCITY-KOCSIK PALYASZAMAI
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Osszegzés

A hatvanas évtized jarmufejlesztési id6szakaban késziilt gyéri Y-kocsik és azok atépitései
a napjainkban is fontos szerepet jitszanak a belfoldi személyszallitasban. Sajnos a gazdasagi
nehézségek miatt két évtizeden keresztiil nem volt lehetéség az Gjabb generdcids személyko-
csik mind nagyobb mennyiségti hazai beszerzésére. A nemzetkozi kocsipark megujuldsa utdn
¢égetéen fontos lenne a belfoldi jarmipark frissitése is. Azonban erre még varnunk kell és a
cikkben bemutatott kocsikkal még az évtized végén is utazhatunk.

FELHASZNALT IRODALOM

CsARADI JANOS (f6szerkesztd): Vasuti Lexikon A-tol Z-ig. 2. kotet. Miszaki Konyvkiadé. Buda-
pest, 1994. 119-125, 179-181.

CsiBA JOzseF: A magyar vasutak személy- és teherkocsijainak fejlédése az 1950-es évek elejétol
napjainkig. In: Fejezetek a 150 éves magyar vasit torténetébil. 1846-1996. Szerkesztette:
Mezei Istvan és Somody Arpad E., h. n. 510-540.

CsiBA JOZSEF: A vasuti személykocsik fe]lodestortenete 1945-1972 kozott. In: Magyar Vasiit-
tortenet 1945-t01 1972-1g. 6. kotet. Foszerkesztd: Kovacs Laszl6. Budapest, 1998. 239-
271.

CsiBA JOzsker: A vasuti személykocsik fejlodéstorténete 1973-1998 kozott. In: Magyar Vasiit-
tortenet 1973-t0l 1998-1g. 7. kotet. Foszerkesztd: Kovacs Laszl6. Budapest, 1999. 277-
306.

JuHASZ ROBERT-SZEKERES ERZSEBET-LANG JOZSEF—RAKOS PETER—G Szucs LAszLO: A duna-
keeszi vasiti jaymatgydrtds és javitds torténete. 1926-2001. Ev és hely nélkiil.

Mezgr ISTVAN (szerkesztd): MAV Almanach 1994. Ev és hely nélkiil.

JEGYZETEK

! Nemzetkozi Vasttegylet. Pdr sz6t errdl a szdmozdsi rendszerrdl. Minden szdm jelentéssel
bir. Az 1-2. szdmok a kocsi dfjszabdsdval kapesolatosak, a 3—4. szdm az tizemelteté vasut
kodjat tartalmazza (ez a MAV-nil 55), a kordbban emlitett 5-8. szamcsoport a kocsik md-
szaki paramétereit (kocsi tipusa, fiilkék szama, maximalis sebesség, flités tipusa stb.) jelenti.
A 9-11. szamcsoport a kocsi pdlyaszama, vagyis azt mutatja, hogy az azonos 5-8. szdmu
kocsik kozott hanyadik az a jarmd. A mozdonyoktdl eltéréen a személykocsik palyaszama
nem 001-gyel, hanem 000-val kezdddik. A 12. szimjegy az Gn. 6nellen6rzé szam, amely
szdmot egy specidlis szdmitds sordn az 1-11. szdmjegyek Osszegeként kell megkapni. Ezt a
]elolest a MAV 1967. jinius 24-t6l fokozatosan vezette be.

2 A gyiér elnevezései: 1896. december 28.: Magyar Waggon- és Gépgydr Rt. 1935. februdr
19.: Rimamurany-Salgétarjani Vasmi Rt. 1946. december 1.: Magyar Vagon- és Gépgydr
Nemzeti Villalat. 1952. oktéber 1.: Wilhelm Pieck Jarmtipari Mivek. 1965. julius: Magyar
Vagon- ¢s Gépgyar. 1992. ]anuar 1.: RABA Magyar Vagon- és Gépgydr Rt.

3 A gydr elnevezései: 1926. mdjus 23.: Dunakeszi Fémhely. 1949: Dunakeszi Nemzeti V4l-
lalat. 1950: Dunakeszi Uzemi Villalat, majd Dunakeszi Jarm@javité Uzem. 1992. december
30.: MAV Dunakeszi Vagongyarto ¢s Javito Kft. (DV]). 1996. december 9.: MAV ADtranz
Dunakeszi Vagongyarto és Javitd Kft. 1998. dprilis 6.: ADtranz MAV Dunakesz1 Vagon-
gyarto és Javitd Kft. 1999. julius 2.: DaimlerChrysler Rail Systems MAV (Hungary) Kft.
2001 majus 1-tél a Bombardier dtvette a DalmlerChryslertol a vasuti rendszereket el6allitd
ADtranzot.
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BELVEDERE

54 2002/XIV. 7-8.

4 Mezei: i. m. 144-145.

5 Juhdsz és mdsok: i. m. 18.

6 Az elsé mozdonyvontatdsi expresszvonatok: 1967. mdjus: Tokaj expressz (Budapest—Mis-
kolc—Nyiregyhaza). 1968. junius 24.: Szeged expressz (Budapest-Szeged), Mecsek expressz
(Budapest-Pécs). Mezei: i. m. 35.

7 Kb. 1970-1984 kozott az ,,m” betlivel a 24 méternél hosszabb kocsikat, 1985-tél a 26,4
méter hosszu kocsikat jelolik. Csiba 1999. 278.

8 Komfortkocsi elészor 1986. janudr 6-dn Budapes—Miskolc kdzlekedett. Mezei: i. m. 40.

9 Az dtalakitdsokat részben a honos fénokség, részben a G.Tim-Co. Kft. végezte.

Illusztracidk

39-57 005 ABO ZALAEGERSZEG, 2000. JUNIUS

88-67 000 WRRO (EX 20-51 076, KESOBB 19-41 009 A BUDAPEST-NYUGATI, 2000. JUNIUS
85-51 005) SZEGED, 1995. JUNIUS

— -~

20-41 072 B BUDAPEST-NYUGATI, 2000. JuNius  95-80 000 DS (EX 95-41 000) SZEGED, 2000
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43-80 000 ACBC (HALO- ES BIZ. KOCSI
43-80 004 ACBC FOTO: NEMETH ZOLTAN GABOR FOTO: PROHASZKA CSABA

e

89-70 0O... WSPz BUDAPEST-DELI, 1992. juLius  84-41 O... ARP BUDAPEST-DELI, 1992. JULIUS

84-35 0O... ARP BUDAPEST-DELI, 2000. juLius 89-10 000 BSC KISKUNDOROZSMA

EX 19-47 sor. FUZESABONY, 1991. NYAR  20-37 362 B (EX 20-47) BP.-NYUGATI, 2000
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92-47 D sor. SZEGED, 2000. NYAR 10-67 00... AP SZEGED, 1994

10-67 018 AP (VEGIG BUKOABLAKOKKAL)
BP.-NYUGATI, 2000. NYAR

20-67 056 BP (VEGIG BUKOABLAKOKKAL) 20-67 080 BP ROKKANTSZALLITASRA IS)
BP.-NYUGATI, 2000. NYAR BP.-NYUGATI, 2000

88-67 015 IC-ETKEZO 4. TIPUS
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A KO zGTI

KO ZLEKEDES

TORTENETE

ENGI JOZSEF

A szegedi kényszerpalyas
tomegkozlekedés torténete

1. vész A kezdetektol a lovasitiy

—

Szeged varos kialakuldsa és fejl6dése
sordn sokat koszonhetett a jo kozlekedési
halézatnak. A régmult id6ktdl tobb fontos
kereskedelmi uitvonalat vonzott erre a Tiszan
levé dllandé dtkelési lehetéség. Mindig jelen-
t6s volt a Maroson végzett soszallitds is, ami
a rémai korba nyulik vissza, Szent Istvin
kiraly idején pedig kirdlyi sotiszt iranyitotta a
szdllitmdnyokat. A sohajésoknak, a hajo-
vontatéknak és a fuvarosoknak évszizad-
okon it ez a munka biztositotta a megélhe-
tést. IV. Béla kirdly a s6haz védelmére fold-
vérat épittetett. A lakossdg létszamdnak no-
vekedésével a vartol délre foleg foldmiveléssel,
északra pedig haldszattal foglalkozo csalddok
telepedtek le. (Ma Als6varos és Fels6viros.)
A t6rok megszallds utdn benépesiilt a vartdl
nyugatra levé teriilet is. (Ma Moraviros és
Rokus.) Kiépitett utcik ekkor még nem
voltak, a f6 ttvonalak a var kapujdtdl a négy
égtdj irdnyaba vezettek. A tiszai dtkelés javi-
tisa ¢érdekében ekkor hajohidat épitettek.
Hiresek voltak a szegedi hajoépitok, a ,su-
perek” is, akik kialakitottdk és épitették az
akkor korszert folyami hajoétipust, a ,,bégoés”
gabonaszdllité hajot. Az elsé gbzhajo, a
Duna, 1833. szeptember 3-dn érkezett Sze-
gedre, Széchenyi Istvannal a fedélzetén, aki a
tiszai hajozds lehetdségét vizsgalta. A folya-
mi személyszallitds a g6zhajok megjelenéséig
nem volt jelentds. A hajéutak leroviditése

¢érdekében mar az 1700-as évek elején tervez-
ték a Duna-Tisza-csatorna megépitését, de
mindig elmaradt, aminek oka az is volt, hogy
az ¢érdekeltek nem tudtak megegyezni ab-
ban, hogy a tiszai betorkolds Szolnokon,
Csongradon vagy Szegeden legyen.

Az 1800-as évek elso felében a tdvolsagi
forgalmat a folyami hajék mellett a posta
bonyolitotta le. A posta delizsdnsza heten-
ként két alkalommal kozlekedett Pest-Sze-
ged-Temesvidr viszonylatban, 41 6ra alatt ért
Szegedre, ¢és hdrom nap alatt Temesvdrra.
Népszerti kozlekedési eszkoz volt még a
bérelhetd, konnyt parasztszekér is.

Szegeden az dtmend, vagy innen induld
kocsik f6 dllomashelye egy-egy konkrétan
megnevezett vendégfogadondl volt, ahol az
drutazdkat éeellel, itallal, szdlldssal kindltak,
¢s a lovakat is ellittdk. Sziikség esetén ko-
vacsmester ¢s bogndr is rendelkezésre dllt.
Szegeden az elsé szildrd utburkolatot 1841-
ben ¢épitették a Fels6 Tisza-parton levé so-
hdztél a nagypiacig (ma Széchenyi tér), majd
ezt kovette a Budai orszagut (ma — csak
tdjékoztato jelleggel — a Kossuth Lajos su-
garut az Eszperanté utcdig). A belvarosban a
gyalogosok részére deszkapalldkat vagy ré-
zsekotegeket raktak le. A tavolsagi forgalom
szempontjdbdl a belvdros annyira meghata-
rozé szerepet toltott be, hogy 1847-ben, az
els6 szegedi vasutépitési tervben a vasutvo-

A koziti személyszallitas torténete



58

BELVEDERE

2002/XIV. 7-8.

nalat a Budai orszdguton és annak folytatdsd-
ban a vdr északi bdstydin, majd a Tiszdn
koz0s vasuti-kozuti hidon dtvezetve akartdk
Temesvarig kiépiteni. A lakossdg e terv ellen
olyan hevesen tiltakozott, hogy a viroson
dtvezet6 vonalrész nyomvonaldt dthelyezték
a Kdlvdria sugdrat vonaldba, és annak folyta-
tdsdban akartdk a Tiszat is dthidalni. A lakos-
sdgnak ez a terv sem felelt meg, de a szabad-
sagharc kitorése miatt a vasutépités lekertilt a
napirendrél. A szabadsagharc leverése utdn a
kozponti kormdnyzat megvaltotta a kiépitett
vonalakat és a szerzett jogokat. A szegediek
kiildottség utjan kérték a kormdnyt a vasut-
épités folytatdsdra, aminek eredményeként
az osztrak kereskedelmi miniszter 1851. ma-
jus 5-én elrendelte a Cegléd-szegedi vasutvo-
nal épitését. Még ebben az évben megkez-
dédtek az elémunkdlatok és a kisajdtitds. A
vonalat Cegléden és Szegeden egyszerre
kezdték épiteni. A munka olyan jé titemben
haladt, hogy a Pesti Hirlap 1853. aprilis 17-
én mar arrdl tudodsitott, hogy a szegedi
palyaudvartol Kecskemétig a vasutépités mdr
avége felé jar. Mdjus végén pedig az olvasha-
t6, hogy ,,b. Sina Ur a szegedi palyaudvarnak
szant telket nem hajlandd eladni, azért, a
palyaudvar az un. ,Ballagi t6” helyén fog
feldllittatni, hol azonban el6bb lecsapoldst
kell eszko6zolni...” Cegléd és Kiskunfélegy-
hdza kozott 1853. szeptember 3-dn iinnepé-
lyes keretek kozott nyitottdk meg a vasttvo-
nalat, Szegeden pedig ez év 6szén befejezés-
hez kozeledett az ideiglenes pilyaudvar épi-
tése. Ezt a vasutdllomdst azért tekintették
ideiglenesnek, mert még nem dontotték el,
hogy a Tiszat Szegednél vagy Torokka-
nizsdndl fogjik-e dthidalni. Ez az dllomas
nagyon tavol, 1,7 km-re volt a belvarostol. A
cs. k. féposta igazgatdsdga hirdetményben
tette kozzé, hogy a kiskunfélegyhdza—szege-
di vasutvonal megnyitdsa utin Szolnok és
Arad kozott kozlekedd gyorskocsijdratainak
indul6 dllomasat Szegedre helyezi dt. A
gyorskocsi elindul Szegedrdl Aradra a Hét
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vilasztofejedelemhez cimzett vendégl6bol
mindennap a vasutvonat megérkezése utdn. ..
Szegeden a pdlyaudvarndl mindig vannak
bérkocsik, amelyek a t. utazokat a Hét va-
lasztotejedelem vendéglébe viszik, honnét a
gyorskocsi is elindul...” A hajésok viszont
azért tekintették versenytdrsnak a vasutat,
mert Szolnok és Szeged kozott jelentSsen
csokkenteni fogja a gézhajok forgalmat, de
azt elismerték, hogy 1j forgalmi utat nyit
Szegedr6l a Maroson Makora, Nagyszent-
miklosra, Aradra, s6t Lippdra és Radndra
hajéval utazdk szamara.

A szekeres gazdak is ellenszenvvel gon-
doltak a flistolgd gbzparipdra, mert mint
mondtak: ,kihtzza a libuk aldl a gazdasagi
alapot”. Szegeden a helyi igények kielégité-
sére elegendd bérkocsi allt rendelkezésre, de
a varos tandcsa a belvdros ¢s a vasutdllomds
kozotti forgalom lebonyolitdsdt szervezet-
tebb formaban akarta megoldani, ezért 1853.
oktober 16-dn 154. sz. hatdrozataban ki-
mondta, hogy ,a vasutvonal s az dllomdsi
hely is hamarosan megkésziilendvén, a ké-
nyelmesebb kozlekedés tekintetébdl mds va-
rosok példdjdra szdnokkal elldtott bérkocsik
felallitisdra s a vasuti dllomdshoz vezetd ut
irdnti kell6 intézkedésre e vdlasztmdny fel-
hivni méltéztatik.” A tandcs 12 hint6 és 4
tobbszemélyes bérkocsi kozlekedtetésére
adott engedélyt. A félegyhdza—szegedi vasut-
vonalat 1854. mdrcius 4-én adtdk dt a forga-
lomnak és ezutdn a szeged—pesti menetid6
tiz 6rara csokkent. A vasutallomds és a belva-
ros kozott 1854 ¢és 1857 kozott Molndr
Antal nyergesmester négy bérkocsit kozle-
kedtetett. A viteldij személyenként 20 kraj-
cdr, 50 font (28 kg) csomag utin 6 krajcar
volt. Az elsé omnibusz 1857. mdrcius 1-jén
indult meg ugyanebben a viszonylatban. Eze-
ket a jdratokat Kukovetz és Habi villalkozdk
kilenctagi személyzettel kozlekedtették az
engedélyezettnél olcsobb tarifival, nappal
12, &jel 16 krajcirért vehették igénybe az
utasok. A jarmivek mdrcius 1-tél oktdber
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31-ig 6-23 4rdig, november 1-tdl februdr
végéig 7-21 ordig kozlekedtek. Megéllohe-
lyeket nem jeloltek ki, a jarat az utasok
kivansaga szerint allt meg. Hatdsdgi el6irds
szerint a jarmuveken fel kellett tiintetni a
kocsiszamot, a féréhelyek szamdt és a viteldi-
jat. A sotétedés bedlltdval a kocsikat kiviil és
beliil ki kellett vildgitani. A vonatok érkezé-
s¢hez kocsikat kellett biztositani. El6irtak azt
is, hogy a kocsikat j6 karban kell tartani, a
jarmuvekre ittas vagy hidnyos oltozetd sze-
mélyt nem szabad felengedni. Az omnibusz
a draga menetdij ellenére is olyan népszert
kozlekedési eszkoz lett, hogy hamarosan a
kocsik szamadt és a viszonylatokat is béviteni
kellett. Omnibusz kézlekedett még az Osko-
la utcdn dt a Harom Kiralyhoz cimzett ven-
dégfogaddt érintve a Feketesas utcdba, vala-
mint a Magyar Nagykorondhoz cimzett ven-
déglét érintve a gabonapiacon (Dugonics
tér) at, a Feketesas utcdban levs Fekete Sas,
Aranypdva, Hét Vilasztéfejedelem fogadok-
hoz. Az 4j kozlekedési eszkozt a megnyitds
évében 58 ezren vették igénybe.

A Szeged-Temesvar vasttvonal kiépité-
sér6l mar a szabadsdgharc el6tt sz6 volt, de
akkor még élénk vita folyt a vonalvezetésrdl
és a Tisza dathidaldsdrdl, a szabadsagharc
kitorése utdn pedig e téma lekertilt a napi-
rendrél: A cs. kir. szab. Osztrik Allamvastt-
tarsasdg 1855-ben vette tervbe a temesvari
vonal kiépitését, és ekkor a Tisza dthidaldsd-
rél is donteni kellett. A vita Iényege az volt,
hogy a térokkanizsai dthidalds esetén a vonal
csak mintegy 8 kilométer hosszban épiilt
volna, a Tisza drteriiletén, az drvizek leveze-
tése is kevesebb gondot jelentett volna, mint
Szegednél a Maros kozelében, és a vonal
Bacska bizatermd vidékét is érintette volna.
Ezzel szemben Szeged varos kiildottei, a
katonai hatdsdgok és a budai helytartésig
képvisel6i azt hoztdk fel indokldsként, hogy
a torokkanizsai athidalds mintegy husz kilo-
méterrel meghosszabbitja a bdndti gabona
utjat a Monarchia északi részébe, ami termé-

szetesen a fuvardijat is megdragitja. A Bandt
e teriiletek ,éléskamrdja” volt ebben az id6-
ben. A dontés végiil a szegedi dthidalds
mellett sziiletett meg, de ez sem maradt vita
nélkiil. A cél ekkor az volt, hogy az 4j dllomas
kozelebb keriiljon a belvaroshoz, amit az
ideiglenes allomdssal kapcsolatos tapasztala-
tok mdr béven aldtdmasztottak. Az vj dllo-
mas helye a hidtél, a hid helye a Maros
szabalyozasatdl fiiggott. Az egyik tervvizlat
szerint a Maros tiszai torkolatit a vdrostol
délre akartdk dthelyezni.

Ez a megoldds két vasuti hid épitését
tette volna sziikségessé, de tiltakoztak ellene
a Maroson hajézdk is, mert nem tudtak
volna Szegeden kozvetleniil kikotni, a Tiszdn
fel kellett volna vontatni a hajokat és a
tutajokat. Végiil a Maros betorkoldsa Vedres
Istvan tervei alapjdn maradt a varostol észak-
ra levé részen, aminek eredményeként a hid
kozelebb keriilhetett a belvaroshoz a palya-
udvarral egyiitt. Mindezek utdn 1856 6szén
megkezdbdott a temesvidri vonal épitése. A
Tiszan el6szor ideiglenes hid épiilt fac6lopo-
kon. A hajok kozlekedésének biztositdsa ér-
dekében a hid kozépszerkezete kinyithato
volt. A vasitvonalat 1857. november 16-an
adtdk at a forgalomnak. A kovetkezd évben
megkezd6dott az dllandé vashid, a hidfelja-
rék és a személypalyaudvar épitése. A vasuti
hid kozelsége miatt a személypalyaudvart
igen magas toltésre kellett épiteni. A hidat
1858. december 2-dn adtik 4t a forgalom-
nak, ¢és az Gjonnan épiilt dllomds el6tti Indo-
haz térre ekkor koltozott it az omnibuszok
¢s a bérkocsik allomdshelye.

A véros kozlekedési hilézata az Alfold-
Fiumei Vasuttdrsasdg nagyvarad—eszéki vo-
naldnak megnyitdsa utan boviilt tovibb. A
Tiszantilt a Dundntullal 6sszekotd atlos £6-
vonal terve Kossuth Lajos nevéhez ftiz6dik,
¢s mdr az 1843. évi orszdggytlésen felme-
riilt. A vonal kiépitése Nagyvaradtol Szege-
den és Szabadkan 4t Eszékig pénz hidnydban
elmaradt, de nem keriilt le a napirendr6l.

A koziti személyszallitas torténete
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1. ABRA SZEGED-ROKUS VASUTALLOMAS LATKEPE 1869-BEN

Végiil a kormany — az el6feltételek biztosita-
sa utdn — 1868. november 20-i VIII. tc.-kel
iktatta torvénybe a vonal engedélyokmdnyat.
A vonal els6 szakaszdt Zombor—Szabadka—
Szeged kozott 1869. szeptember 11-¢én nyi-
tottdk meg. A vonal szegedi dllomdsa Sze-
ged-Roékus dllomds volt. Ekkor adtik at a
forgalomnak Szeged-Rokus és Szeged ren-
dezé pélyaudvar kozott az Osszekotd va-
ganyt is, amin csak a két vasuttdrsasdg kozot-
ti dtmend teherforgalmat bonyolitottdk le. A
m. kir. postaigazgatdsig ett6l a naptol vég-
leg besziintette Szeged-Zombor ¢és Szeged-
Baja kozott a lovas postit és a postakiildemé-
nyek szallitasara a vasutat vették igénybe.

A viros tanacsa 1869 szeptemberében
engedélyt adott a belvarosbdl a rokusi vasut-
dllomdsig és onnan vissza tdrsaskocsik és
bérkocsik kozlekedtetésére. A tdrsaskocsik
menetdija személyenként nappal 20, ¢jel 25
krajcar volt, 6tven fontos (28 kg.) feliili
csomagért tiz krajcart kellett fizetni. A bér-
kocsik viteldija évszakra valo tekintet nélkiil
50 font teherrel vagy anélkiil 30 krajcar, &jjel
1 forint 20 krajcir volt. Ez a vasutdllomds
szintén messze volt a belvdrostdl, és a Budai
orszagut folytatdsiban kiépitett kozut sem
vezetett oda.

Id6kozben az AFV nagy titemben épi-
tette vasutvonalat, és Békéscsaba—Hdbdme-
zbvasarhely kozott 1870. jalius 16-dn, Hod-
mez6visdrhely—-Szeged kozott az algyéi Ti-
sza-hiddal egyiitt 1870. november 16-in,

A koziti személyszallitas torténete

Zombor-Eszék és Eszék-
Villiny kozote 1870. de-
cember 20-dn és Nagyva-
rad-Békéscsaba kozott 1871.
szeptember 14-én dtadtdk a
forgalomnak. Szeged ekkor
két orszagos jelentdségti vas-
utvonal el6nyeit élvezte, il-
letve élvezhette volna, ha a
két vasuttdrsasag egytittmdi-
kodik. Utolag értékelve sze-
rencsésebb lett volna, ha az
AFV Szabadka fel6l Szeged allomasra vezeti
be vonalat és k6zos haszndlattal a mdr megle-
v6 kétviganyu szegedi vastti hidon halad
tovabb, majd épitenek egy — az algydinél
sokkal kisebb méretii — hidat a Maroson, és
igy haladnak Hédmez6visdrhely felé. Taldn
a Maros szeszélyes, kiszdmithatatlan drvizei
miatt dontottek mdsként, de a menetrend
oOsszedllitisdnal sem voltak egymadsra tekin-
tettel. Az dtmend forgalomban utazé utasok-
nak sokszor 90 percet is kellett varni a
csatlakoz6 vonatra. A legkellemetlenebb az
volt, hogy a két vasutallomds kozott a viro-
son at valamilyen kozlekedési eszkozzel igen
nagy tavolsdgot kellett megtenni. A rékusi
vasttallomds jobb megkozelitése érdekében
kikovezték az utat a Budai kaputol az dlloma-
sig, de a friss toltésti alapbdl a kovezet
kiforgott, és a kozlekedés még veszélyesebb
lett. Ezt a kozlekedési problémat akarta kell6
elérelatdssal megoldani Leopold Igndc és fiai
szegedi keresked6cég és érdektarsai Kern-
weisz Miklés ¢és Maderspach Jdnos, akik
1869. janudr 11-én ajanlatot tettek a vdros
palyaudvarai kozott és a tiszai rakpart teljes
hosszban lévasut épitésére. A varos a l6vasut
létesitését kozombosen fogadta, de nem ki-
fogdsolta, ezért a kozmunka és kozlekedési
miniszter 1869. madrcius 30-tdl egy évre
elémunkadlati engedélyt adott az ajdnlatte-
voknek, majd azt 1870-ben egy évvel meg-
hosszabbitotta.

Az érdektdrsak, Kernweisz MiklSs és
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2. ABRA A LOVASUT ELSO ELOMUNKALATI ENGEDELYE GROF
MIKO ISTVAN KOZLEKEDESUGYI MINISZTER ALAIRASAVAL

Maderspach Jdnos hamarosan visszaléptek, a
Leopold Ignicz fiai cég pedig tdrsult a bécsi
Beiersdorf és Biach céggel. Az elémunkalati
engedélyt a hatdridé lejarta utdn a miniszté-
rium 1872. junius havaban a cég kérelmére
Ujabb félévre megadta.

A cég avasut terveit elkészitette, és azt a
végleges engedély kiaddsa céljdbol elébb Sze-
ged sz. kir. viros tandcsihoz, majd a tandcs
utasitdsa alapjan 1872 novemberében a koz-
munka és kozlekedési minisztériumhoz is
el6terjesztette. Idékozben Naszluhicz Lajos,

SrF Al AR A A ,.,.-'.-'.-'.-:

az AFV igazgatdja és sogora,
Dobé Istvan tigyvéd 1872.
jalius 2-an, dr. Reinitz Adolf
¢s tarsai, pest-budai lako-
sok 1872. szeptember 1-
ién kértek a kozmunka és a
kozlekedési minisztertdl elé-
munkdlati engedélyt. A va-
ros vezet6i ekkor mar na-
gyobb érdeklodést tanusi-
tottak a lévasut kiépitésével
kapcsolatban és megkérték
Pest, Arad és Temesvdr 16-
vasttra vonatkozd szerzd-
P dését is.
Wi A Leopold Igndcz fiai
cég altal tervezett lévasut
kozigazgatasi bejardsdt a mi-
nisztérium 1873. januar 7-
re tdzte ki, ekkor a kijelolt
bizottsag a helyszinen meg-
jelent, de eredmény nélkiil
jart el a mdr emlitett ér-
vényben levé elémunkalati
engedélyek miatt. Naszlu-
hdcz Lajos és Dob¢ Istvin
villalkozok terviiket 1873
madrciusdban mutattak be
viros torvényhatdsagdnak.
Kozel azonos idében Leo-
pold Igndcz fiai cég is Gjabb
ydnlatot tett és kérte az
engedély kiaddsit. A varos
mindkét villalkozd tervének és ajanlatinak
helyszini birdlatira egy bizottsigot kiildott
ki. A bizottsdg 1873. dprilis 21-én a torvény-
hatésagnak a Naszluhdcz Lajos és Dobd
Istvan dltal tervezett vasttvonal kiépitését,
illetve engedélyezését javasolta, amely a Leo-
pold Igndcz fiai cég altal javasolt vonalakkal
szemben jobban megfelel a vdros érdekei-
nek.

A Leopold Igndcz fiai cég dltal tervezett
hdlézat févonala szab. osztrdk dllamvaspdlya
személypélyaudvardtdl indult volna ki és a
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3-4.ABRA A KOZLEKEDESUGYI MINISZTER MEG-
KULDTE A LOVASUT EPITESERE VONATKOZO SZA-
BALYRENDELETET IS

Gdcser, Szenthdromsdg utcdkon, Buza téren,
Kdrasz utcdn, Széchenyi téren és a Budai
orszaguton 4t vezetett volna az Alfold-Fiu-
mei Vasut palyaudvardig. (Ma: Szent Ferenc
utca, Szenthdromsdg utca, Dugonics tér,
Kdrasz utca, Széchenyi tér, Kossuth Lajos
sugdrat.) Szdrnyvonalak vezettek volna a
Széchenyi térnél levé takarékpénztir elott
kidgazva a sépajtikig, és a Buza-tér déli
oldalin, a Regon-féle hdzndl kidgazva az
akkori Sina-udvar melletti drkon és ugyan-
csak a Sina-udvar el6tti Tisza-parton, a szab.
osztrik dllamvaspdlya hidja alatt dthaladva a
Bdnom kertek kozott a Bruckner-kertig. Eze-
ket a vonalakat a cég akdr lberére, akdr
gbzerbre berendezve az engedélyezés napjd-
tol szdmitva egy éven beliil kiépiti, és tizem-
be helyezi azzal az ajdnlattal, hogy hatvan év
mulva a véros tulajdondba adja.

Naszluhdcz Lajos és Dobé Istvan két
szakaszban tervezte a kozudti vasdthdlozat
kiépitését, azzal az ajanlattal, hogy negyven
¢év haszndlat utdn dtadjak a varosnak. A palya
elsé szakasza, mint févonal, a szab. osztrak
dllamvaspdlya teherpalyaudvaratdl indult vol-
na ki, és az ,irkon”, Buza téren, Kdrdsz
utcdn, Széchenyi téren, Budai orsziguton
vezetett volna az Alfold-Fiumei Vasut palya-
udvardig. Egyik szdrnyvonala a Buza téren, a
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Regdon-haz el6tt kidgazva a Szenthdromsdg
¢és Gdcser utcdn 4t az osztrak dllamvaspalya
személypdlyaudvardig, a mdsik a Széchenyi
téren levé takarékpénztiri épiilettdl a so-
pajtakig épiilt volna.

A masodik szakaszt a szeged—aradi vas-
utvonal kiépitése esetén helyezték kildtasba a
sopajtiktdl a gyevi kapuig. (Gyevi kapu: ma
Jozsef Attila sugdrut és Gyevi utca kereszte-
zbdése.)

A villalkozék az els6é szakasz épitési
koltségét 270000, a masodikét 50000 fo-
rinttal irdnyoztdk el6. Az épitési és felszerelé-
si tOke biztositdsa céljabdl elsdbbségi kotvé-
nyek és részvények kibocsdtasdt tervezték. A
terv szerint az elsébbségi kotvényekre 85%-
os, a részvényekre 75%-os értékesitési drfo-
lyamot vettek volna fel, és 2000 darab el-
sébbségi kotvény és 2000 darab részvény
kibocsatasaval biztositottdk volna a sziiksé-
ges 320000 forintot. A hilézaton naponta
40-50 pdr vonat kozlekedtetését, és évenként
a varosi tizemek és mas fuvaroztatok, vala-
mint a palyaudvarok viszonylataban 100 ezer
tonna daru fuvarozasat tervezték. Tovdbbi
elénye volt a tervnek, hogy Leopold Igndcz
fiai cég mindeniitt az utcak kozepén épitette
volna a pdlyat, Naszluhdcz és Dobé viszont
készséggel kijelentette, hogy a palydt a vdrosi
hatésdg kividnsdga szerint épiti ki.

Szeged varos hatésdga Naszluhdcz La-
jos és Dobd Istvan tervét fogadta el, és
javasolta a kozmunka és kozlekedési minisz-
tériumnak az engedély kiaddsdt. A miniszté-
rium a tervezett kozuti vasut kozigazgatdsi
bejdrdsat Gyongyossy Janos miniszteri titkdr
vezetésével 1873. oktéber 28-dra rendelte el.
A kozigazgatasi bejdrdst ezen a napon meg-
tartottdk, az épitési és iizleti feltételeket rog-
zitették, de az engedély kiaddsa elmaradt,
mert a villalkozok a kozbejott pénziigyi
vélsdg miatt a hdlézat kiépitéséhez sziikséges
pénzt nem tudtdk el6teremteni. Naszluhdcz
¢s tdrsa a vdros tobbszori felszolitdsdra még
1876-ban sem siirgette az épitési engedély
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kiaddsdt, nem jelentkezett a szerz6dés meg-
kotésére és arrdl sem nyilatkozott, hogy
hajlandé-e a lévasutat kiépiteni. A varos ezek
utdn Gjabb jelentkezdkkel tirgyalt.

1878 novemberében Edward Alfred
Paget belga mérnok kért egy évre elémunka-
lati engedélyt a lévasut épitésére, amit a
kozmunka ¢s kozlekedési miniszter 1879-
ben a kozbejott drviz miatt egy fél évvel,
majd 1880 oktéberében tovabbi fél évvel
meghosszabbitott.! Az 4rviz 1879. mdrcius

12-¢én, hajnali 2 6rakor 6ntotte el a virost. A
szornyl pusztitasrol Mikszath Kalman tob-
bek kozott azt irta, hogy ,,a hajnal nem latta
meg tobbé Szegedet csak romjait, amint
azok apranként egy piszkos tenger iszapjava
vilnak. A hajnal egy rettenetes dramdrdl
vette le a sotét takarét.” Mds vélemény sze-
rint az arviz Szegedbdl csak a falut mosta ki,
a varos megmaradt. Ekkor 5458 haz 6ssze-
omlott, és csak 265 élte il a tragédidt.?

A lévasuti tervet a kozgytlés aprilis 20-

A koziti személyszallitas torténete
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] Lovonatu vaspdlya Szége
den, A kizlekcdési niniszieriom Leopold
Ignie én fini belybeli villalkozd cégnolk,
jnning G-dikdtsl félévre , elfmuonk lati ew-
gedélyt adott egy a viros teruletén vezetendd
lovonaty vaspalyirn, mely a két vasuti indé-
hl.ul a' adhivatalt  és o Eﬂ:hmﬁﬁllnmht a
halrirnm tiszapart hosszdban fogud egymis-
sal dsezekiiltotésbe horni. Az engedély mir
a vdroaboz i Lt I:ér'kazr.tlt., B annak I:npr.mlhn.u
fUlbivatik a tUrvényhatdadg, lLogy ez’ Ndvis
vallalat olé akadalyokat ne girditsen.” Azt
biszszik , bogy Szeged viros mostani i
féuylulua.;gu pedmdra & thlmnziﬂéu tal-
jesen filtelegea volt; mert as wdr eddig is
bebizonyitotin, hogy nemosak nem akadilyoe:
havem kéazségrel gydmolit minden kizhaszol
Wirckvéat, sit — oemes bivatdgilioz képes
— maga dllott a legkilerjediebl . reform.
munkilatok  £lére, amikoek éloibeléplotésd-
i8] vdroaunk anyagi s szellemi fﬁlﬂnig'!-fllﬂt
'mrjll

5. ABRA A SZEGEDI HIRADO 1872. JUNIUS 8-
ANKOZOLTE AZ ELOMUNKALATI ENGEDELY IDO-
TARTAMANAK MEGHOSSZABBITASAT

dn érdemi targyalds nélkiil azzal adta vissza a
tandcsnak, hogy alkalmas id6ben ismét ter-
jessze el6, a tandcs mdjus 5-én 1gy dontott,
hogy a vilsigos viszonyok miatt irattirba
helyezi. Az jjéépitési terv Lechner Lajos
(1833-1897) vezetésével késziilt, akire két-
ségteleniil nagy hatdssal lehetett Pdrizs, Bécs
¢és Budapest fejlesztési terve is, de olyan nagy
mértékben figyelembe vette Szeged adottsd-
gait, hogy tervét eredeti alkotasnak lehet
tekinteni. Az ujjaépités sordn elbontottik a
vérat, jelent6s nemzetkozi segitséggel sugar-
utakat, korutakat épitettek, feltoltotték a bel-
védrost, kortoltéssel, a Tisza partjdn magas
partfallal védekeztek a kovetkezd drviz ellen.
Sok gj lak(’)épﬁletet bérhdzat, tobb vj iskoldt
épitettek, 0j hivatalok, 1ntezmenyek koltoz-
tek Szegedre, 1880. junius 5-én Ujszeged
egyesiilt Szegeddel, és 1883. szeptember 16-
dn atadtdk a kozuti vashidat a forgalomnak.
Ekkor szint meg kozel 200 év utin a hajé-
hid. Ezzel a hatalmas fejlédéssel egytitt ismét
napirendre keriilt a [6vasut tigye is.

A koziti személyszallitas torténete

Id6ékozben két vjabb véllalkozé Eis-
beschitz Lip6t 1880 juniusdban, Rosenthal
Adolf pedig 1880 augusztusdban kapott el6-
munkdlati engedélyt a l6vastt épitésére. Sze-
ged vdros hatésdga ekkor nyilvanos pélydza-
tot hirdetett, aminek eredményeként 1881.
junius 25-én Budapesten Paget belga mér-
nok személyes megbizottja, Low Tibor tigy-
véd aldirta Szeged belteriiletén Iétesitendd
kozuati vaspdlya szerzédését. A viros koz-
torvényhatosdgi bizottsiganak 1881. augusz-
tus 7-i, 301. sz. hatdrozata alapjan Pilfy
Ferenc polgirmester 1881. szeptember 5-
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7. ABRA

1873. APRILIS 23-AN ARROL SZAMOLT BE A SZEGEDI HIRADO, HOGY A TERVEK KOZUL

A VAROSRA NEZVE LEGELONYOSEBBET FOGADTA EL A BIRALO BIZOTTSAG

¢én, Tisza Lajos kirdlyi biztos pedig 1881.
oktober 9-én irta ald, illetve litta el kézjegyé-
vel a szerz6dést. A tervezett l6vasut vonal-
vezetése az aldbbi volt:

a) Alfold-Fiumei Vasut dllomdsa — Bu-
dapesti sugdrat — Takarékpénztdr épiilete —
Széchenyi tér (a f6kovezet mentén) — Kdrdsz
utca (a redliskola mellett) — Dugonics tér —

Gizella tér — Gj Boldogasszony sugarut —
Osztrak-Magyar Allamvastit személypilya-
udvara.

b) Gizella ter—Arpad utca—Erzsébet rak-
part-Osztrak—-Magyar Allamvastit teherpd-
lyaudvara.

¢) Budapesti korat-Périzsi korut talal-
kozdsandl kidgazva: Parizsi-Briisszeli-R dmai

A koziti személyszallitas torténete
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koruton at a Tisza rakpartig, és ezen végig a
szeszgydrig vezetd szirnyvonal. (A szeszgyar
a Fels6 Tisza-parton a sportpdlya helyén
volt.)

4) A Roémai korat Tisza-parti végénél
kidgazd, az Gjonnan épiilé dllami séhdzig
vezetd szarnyvonal.

A lévasut épitésére azonban még varni
kellett. A késedelem oka az volt, hogy Paget
belga mérnok és tokéstdrsai szerzoédésszert
jogaikat és kotelezettségeiket dtruhaztik Po-
ldcsek Edére, aki a Fels6 Tisza-parti vonalak
épitését sziikségtelennek és veszteségesnek
tartotta, ezért a szerz6dés médositisit kérte.
Ehhez azonban tékés érdekeltségek nem jd-
rultak hozza.

1883-ban Fleischer Igndcz lett a féval-
lalkozé, akit mint jogutédot 1883. decem-
ber 10-én a vdros tandcsa elismert, de Po-
lacsek Ede még részt vett a kozmunka és
kozlekedési miniszter dltal 1884. janudr 24-
én elrendelt, és februdr 9-én megtartott koz-
igazgatdsi bejardson, s6t az 1884. mdrcius
10-én, Budapesten kiadott engedély Polacsek
Ede és érdektarsairdl tesz emlitést. A februdr
9-¢én tartott kozigazgatisi bejardson a vonal-
vezetéssel kapcsolatban a leglényegesebb el-
térés az volt, hogy a Nagykorut helyett a
Tisza Lajos korat vonalat javasoltik tervbe
venni azért, hogy a varoskézpont minél job-
ban megkozelithetd legyen. Ezt a javaslatot a
vérosi tandcs mdr 1883. augusztus 7-¢én elfo-
gadta és felterjesztette a minisztériumba en-
gedélyezésre. A szegedi kirdlyi bizottsig
azonban 1883. december 1-jén az Gjabban
tervezett irdnyok ellen tébb észrevételt tett.
A viros ¢s a vallalkozok kisebb mddositisok-
kal ragaszkodtak az 1jj irdnyokhoz, a minisz-
teri kirendeltség pedig az eredeti vonalveze-
téshez, ezért sziikségessé vélt a kérdés mi-
elébbi tisztazasa. A helyszini bejardson min-
denki a sajat elképzeléséhez ragaszkodott. Ez
a bejdrds 1884. februdr 6-dn volt Gyongyossy
Jédnos osztilytandcsos vezetésével. A bejdrds
eredményének jévihagydsa és az épitési en-
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gedély kiadasaval egyidejtileg 1884. mdrcius
10-¢én a minisztérium Poldcsek Ede és érdek-
tarsai részére az engedélyokmadnyt kiadta.

Az engedélyokmdny alapjan:

»Policsek Ede és érdektarsai jogot nyer-
nek Szeged sz. kir. varosban egy

a) az Alfold-Fiumei Vasut pdlyaudva-
rat6l a Budapesti sugdruton a Széchenyi
térnek a postaépiilet elétti sz€lén, a Szinhdz
és Zrinyi utcdkon, a Boldogasszony sugdr-
uton ¢és a Galamb utcdn dt az Osztrak-
Magyar Allamvasutak indéhdzdig vezetendd
févonal;

b) a Tisza Lajos kortuton at a Ferenc
Jozsef rakparton és a Felsé Tisza-parton a
szeszgyarnal végz6d6 mellékvonal;

¢) végiil

—a tervezett kozuti vasut tizlettelepéhez,

—a Csontliszt-gyarba,

— a Légszesz-gydrba

— az Osztrék-Magyar Allamvasit Tisza-
parti teherpalyaudvardba,

— a Fels6 Tisza-parton levé szeszgydr-
hoz tartozé faraktdrba vezetendd szarnyvo-
nalak, valamint a takarék utcai kis 6sszekotd
vonal épitésére és lizemben tartdsdra a kovet-
kezb feltételek alatt:

1.-szor. A széban forgd kozuti vasit
épitésénél a kozigazgatdsi bejards alapjdn
helybenhagyott, mellékelt s az engedélyok-
many kiegészitd részét képezo tervek és a
bejdrdsi jegyzokonyv veenddk alapul.

2.-szor. A vasut szabvdnyos nyomtav-
val épitendd.

3.-szor. A legnagyobb emelkedés 10
ezrelékben allapittatik meg, nagyobb emel-
kedés csak kiilon engedély alapjdn alkalmaz-
haté.

4.-szer. A legélesebb kanyarulat fé] at-
mérdje oly palyaszakaszokon, ahol mozdony-
vasutak teherkocsijai fognak kozlekedni 90
méterné] kisebb nem lehet. Azon pélyaszaka-
szokon ellenben, hol csak kozuti személyko-
csik fognak kozlekedni, 30 méternél kisebb
fél dtmérovel bird fvek nem alkalmazhatok.



BELVEDERE

2002/XI1V. 7-8.

67

5.-szor. Hol a kozuti vasut utakon vagy
utcdkon lesz vezetve, a sin felszinének az ut
vagy utca szintjével egyenlé magassigban
kell lenni. Ha az utak vagy utcak mostani
szintje késObb emeltetnék, az engedélyes
koteles a viganyt a megviltozott viszonyok-
hoz képest sajit koltségén megfelel6en szin-
tén felemelni.

6.-szor. A mtirgyak dltaliban véve
téglibdl épitenddk, de vas- és agyagesovek
alkalmazdsa is megengedtetik, hol ilyenek
elédllitasa indokoltnak mutatkozik.

7-szer. A felépitményre vonatkozé épi-
tési feltételek az engedélyesek dltal a felépit-
ményre nézve bemutatandd részletes tervek
alapjdn késébb fognak megallapittatni.

8.-szor. A tehervonalak kitéréinél a
viganyok egymdstél mért tavolsiga 4 méter-
nél kisebb nem lehet, a csupan személykocsik
szimdra létesitend6 kitéréknél a vaganyok
egymadstol valé tivolsaga 3,2 méterrel alla-
pittatik meg.

9.-szer. A tliztavlatra nézve azon hata-
rozmanyok mérvadok, melyek a kézmunka
és kozlekedési minisztérium 1882. évi junius
1-jén 9145. sz. kelt rendeletében a nagyvdra-
di kozuti vasutra vonatkozolag eldirattak.
Ezen rendelet szerint a tiiztdvlat tlizbiztos
anyagbodl épiilt, valamint fazsindelyes fedelt
hazakndl 3.5 méter, a szalma és ndddal fedett
épiileteknél, vagy széris kerteknél 20 méter
a pélya tengelyétdl szamitva.

10.-szer. Az irdnyra és a lejtési viszo-
nyokra, valamint a kovezési részletekre vo-
natkozo kiviteli tervek, jovihagyds végett a
vérosi tandcshoz, e tobbi részlettervek pedig
a vérosi tandcs utjdn a kozlekedési miniszté-
riumhoz lesznek benytjtandék.

11.-szer. E vasut gézerejti forgalmdnal
csak a Krausz-féle kozuti mozdonyokkal ha-
sonl6 szerkezet(, alakd, flistemésztdvel és
szikrafogdval ellitandé mozdonyok alkal-
mazhatdk, melyek pirszénnel lesznek fiiten-
dok,

12.-szer. A mozdonyok gyorsan kezel-

het6 és oly hatdsos fékkel litandok el, hogy a
vonat a megengedett legnagyobb sebesség-
nél vonathosszusdgra megallithato legyen.

13.-szor. A mozdony utdn akasztott
kocsikra nézve megdllapittatik, hogy ha csak
egy kocsi van a mozdony utdn, az fékezhet6
legyen; ha pedig tobb kocsi szallittatik, a
vontatott elegysuly Y3 részének fékezhetd
tengelyeken kell nyugodnia.

14.-szer. A személyszallitisra haszndlt
kocsik oly kapcsold szerkezettel litandok el,
vagy azokra masféle oly szerkezet alkalma-
zando, hogy a gyors megallds alkalmdval az
utasok erds lokéseket ne érezzenek.

15.-sz6r. A maximalis sebesség oran-
ként 10 kilométernél nagyobb nem lehet.
Ezen maximadlis menetsebesség azonban csak
hosszabb egyenes vonalakon alkalmazhato,
és a sebesség ily vonalszakaszokon is mérsék-
lend6 akkor:

a) ha a palydn a vonat el6tt akaddly van,

b) ha a vonat tutkeresztezések kozelébe
ér, végiil

¢) ha ezen maximdlis sebességek mellett
az dllatok gyakrabban ijedeznének, s6t ha a
lovak megbokrosodasa el6fordulna, a vona-
tot megdllitani is kellend.

16.-szor. A mozdonyvonatok csak jo-
vahagyott menetrend szerint kozlekedhet-
nek, mely menetrendbe tekintetbe veendd:

a) a fent kijelolt menetsebesség,

b) hogy a vonatok a kozlekedés igénye-
inek megfelelé id6kozben indittassanak,

¢) hogy a személyek fel- és leszallasira
kijelolt megalléhelyeken a vonatok okvetle-
niil megalljanak, kikottetvén hogy a kijelolt
helyeken kiviil mésutt fel- vagy leszdllds céljd-
ra megdllni semmi koriilmények kozott nem
szabad. A tehervonatok, kivéve a s6hdz el6tti
rakoddvagdnyt, csak a taldlkozdsok bevardsa
céljabol dllhatnak meg,

17.-szer. Oly célbdl, hogy a mozdony-
vonatok kozlekedésére a kozonség folytono-
san figyelmeztessék, a mozdonyon egy on-
m(ikodé csengettyl alkalmazando, azonki-
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viil pedig, hogy kiilonos veszélyes helyeken,
vagy akaddlyok esetén a vonat kozlekedését
feltind moddon is jelezni lehessen, a moz-
dony goézsippal is ellitando.

18.-szor. Sotétben és kodben a moz-
dony homloka, vagyis a vonatnak minden-
kor elején oly er6sen vildgit6 fehér tivegii és
sugdrvetével ellitott ldmpa alkalmazando,
mely a palyat is megvildgitja azon hosszusdg-
ra, melyben a vonat biztosan megillithatd;
igen stiri kodben azonkiviil egy vonatkisérd
kell6 tavolsagra elére kiildendd.

19.-szer. A vonatok toldsa csak a csont-
lisztgydrba és a légszeszgydrba vezetd szarny-
vonalakon és netdni rendkiviili események-
nélleend megengedve, oly feltétel alatt, hogy
a tolt vonat el6tt egy vonatkisérd haladjon és
a sebesség 5 kilométerre mérsékeltessék.

20.-szor. Azon napokon, melyeken or-
szagos vagy heti vasarok tartatnak, nydron
reggel 6 oratdl délutdni 1 éraig; télen pedig
reggeli 7 6ritol délutani 1 6rdig terhet szdlli-
t6 mozdonyvonatoknak kézlekedni nem sza-
bad. Azon kiviil a vdrosi hatésdg rendkiviili
esetekben ¢és rovid idére a forgalmat be is
sziintetheti.

21.-szer. A Hid-utca torkolatanal egy
dllandé 6r alkalmazandd, s e helyen a vona-
tok csak lépésben haladhatnak.

22.-szer. A mozdonyban levé tliz vagy
hamu kitisztitdsa csak oly helyeken eszkoz-
lendd, hol tlizveszélytdl tartani nem lehet.

23.-szor. A forgalomnal alkalmazott
személyzet szdmadra szolgdlati utasitds készi-
tendd, mely jévahagyds végett a kozmunka
és kozlekedési m. kir. minisztériumhoz még
az lizlet megnyitdsa el6tt felterjesztendd.

24.-szer. Engedélyesek kotelesek ugy a
kormdny ¢és Szeged sz. kir. viros altal az
dllami, illetve hatésdgi feliigyeletbdl kifolyo-
lag kivarandé feltételeknek és kotelezettsé-
geknek mindenkor megfelelnie, - valamint
az engedélyesek jogel6dje és Szeged sz. kir.
varos kozott 1881. évi junius 25-én kotote
szerzodésben foglalt kotelezettségeknek (ma-

A koziti személyszallitas torténete

gatdl érthetbleg a vonal irdnydra vonatkozok
kivételével, melyek jelen engedélyokirat ér-
telmében médosuldst szenvednek) eleget ten-
ni, illetve a nevezett vdrost illeté jogokat
mindenkor érvényben tartani.

25.-szor. A kisajititasi jog az 1881. évi
XLI. tcz. értelmében lesz gyakorlando.

26.-szor. Az épitkezés és felszerelés
tokéletes befejezése utdn a vasut csak a koz-
munka és kozlekedési m. kir. minisztérium
dltal elrendelend6 miitan-renddri bejdrds ered-
ménye alapjin kiadandé engedély mellett
lesz a forgalomnak dtadhato.

27.-szer. Engedélyesek jogositva van-
nak részvénytarsasigot — a fenndlld torvé-
nyek értelmében — alakitani; s a sziikséges
pénzek beszerzése céljabol névre vagy eld-
mutatora szol6 részvényeket kibocsatani.

A tdrassig az engedélyesek jogait és
kotelességeit 6rokli, alapszabalyait tervezi,
melyek ellegesen a kozmunka és kozlekedé-
si minisztériumhoz is bemutatandok.

28.-szor. Engedélyesek kotelesek az al-
tisztek alkalmazdsdra vonatkozé 1873. II.
tcz. hatdrozmdanyainak eleget tenni.

Budapest, 1884. évi marcius hé 10-én.
Kemény s. k.”

/7
0‘0

Az engedélyokmadny kiaddsdval egy id6-
ben az épitési engedélyt is kiadtdk. Az enge-
délyesek azonnal hozzafogtak az épitéshez,
¢s a vasuti hdlézat megnyitdsa el6tt az enge-
délyokmdnyt a kiépitett vasut minden tarto-
zékaval egyiitt egy erre a célra alakitott belga
érdekeltségti részvénytdrsasdgra ruhdztak at.
A részvénytdrsasdg 1884. junius 27-én, majd
folytatolag 1885. februdr 1-jén Budapesten
megtartott alakité kozgyilésén a vallalat ne-
vérdl is dontottek, ami Szegedi Kozuti Vas-
palya Részvénytdrsasag lett.

A kozgytilésen elfogadtik a kormdny
dltal jévdhagyott alapszabalyt is, ami az alab-
bi volt:
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»A szegedi kozuti vaspdlya részvénytdr-
sasag alapszabdlyai.

1.§ A tdrsasdg cége: Szegedi kozuti
vaspdlya részvénytdrsasdg.

2.§ A tdrsasdg székhelye: Szeged, tigy-
kezelési nyelve kizarélag a magyar.

3.§ A vallalat célja és tdrgya: a szegedi
kozati vaspalya engedélyének, az annak alap-
jan kiépitett vonalaknak, éptileteknek, be-
szerzett forgalmi eszkozoknek és minden
egy¢b leltdri tdrgynak a tulajdonos Fleishcer
Igndcz3 urtdl valé megvétele, tovdbbd Sze-
ged vidros teriiletén ¢és hatdrdban 4j vonalak
épitése és végre a fuvarozasi és szallitasi tizlet
gyakorldsa.

A villalat tartama 50 év.

4.§ A részvénytdke 450000 o. é. forin-
tot tesz, mely 4500 darab bemutatora sz610,
egyenként 100 o. é. forint névértéki teljesen
befizetett részvényre van felosztva. A Flei-
scher Igndcz ur dltal aldirt részvényekrdl az
5.§ intézkedik.

5.§ A Fleischer Igndcz ur altal kieszko-
z0lt ¢és a tdrsasdgra dtruhdzott engedély,
valamint a koltségein épiilt vonalak, az dltala
megszerzett forgalmi eszkozok és leltdri
cselekvoségek négyszazotvenezer forintnyi
egyességileg megallapitott Osszegen szerez-
tettek meg téle, s ennek egyenértéke gyandnt
nyolcezer forint készpénz és 4420 darab
részvény adatik neki dt. Fleischer Igndcz ur

koteles tehdt, miutdn az engedélyokmdnyt és
ezzel képletileg a villalatot az alapitoknak
dtadta, a részvénytdrsasig megalakuldsa utin
24 6réval a vallalatot s a tervezetben feltiinte-
tett cselekvoségeket a részvénytarsasdg tény-
leges birtokdba bocsdtani, illetéleg a rész-
vénytdrsasdg igazgatosiganak dtadni, midén
egyszersmind emlitett részvények neki ki
fognak szolgaltatni.

6.§ A részvénytdke a kormany engedé-
lyével felemelhet6 az esetben, ha a hdlézat
kiterjesztetnék, vagy nagyobb beruhdzasok
sziikségesek lennének. Errdl az illeté koz-
gyllés fog hatdrozni, igy azonban, hogy az
eddigi részvényeseknek a még kibocsdtando
részvényeknek felére az elévételi jog biztosit-
tatik, a részvények mdsik felérél az igazgatd-
sdg fog intézkedni.

7.§ A kozgyilés egybehivdsa ,,Szegedi
Hirad6”-ban valé egyszeri hirdetés dltal tor-
ténik, melynek legalabb is 6t nappal a kitd-
zott hatdrid6 elétt kell megjelenni.

8.§ A kozgytlés Szegeden minden év
els6 negyedében tartandé meg.

9.§ A kozgytilés csak a meghivéban
foglalt napirend tdrgyairdl hatiroz.

10.§ Hatdrozatok a jelenlevék sz6tobb-
ségével hozatnak. A hatdrozatképességhez
annyi részvényes jelenléte sziikséges, hogy
dltaluk a részvénytékének legaldbb egy 6tod
része képviseltessék. Ha a kozgytlés nem
lenne hatdrozatképes, 15 na-

pon beliil 4j kozgytlés hi-
vandé egybe, mely azutan a
jelenlevok szdmdra vald te-
kintet nélkiil hatdrozatké-
pes.

A kozgytlés lefolydsa-
rél jegyzOkonyv vétetik fOl,
mely az elnok, jegyzb ¢és
két, a kozgyilés dltal kije-
161t részvényes altal aldiran-
do. A kozgytlési jegyzd-
konyvek a kormdnynak min-
denkor s kozgytilés megtar-
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tdsdtdl szamitott 14 nap alatt bemutatandok.

11.§ Tiz részvény tulajdona egy szava-
zatot ad; sziikséges azonban, hogy a részvé-
nyek a meghivéban jelzett helyeken letétes-
senek, és hogy a kozgytilés alkalmaval a letéti
nyugta elémutattassék.

12.§ A szavazatjog személyesen vagy
meghatalmazott dltal gyakorolhato.

13.§ A kozgytilés kizdrdlagos hatdskor-
¢hez tartozik:

1. Az igazgatdsag és feliigyel6 bizottsdg
valasztdsa;

2. Mais vasuti tarsulatokkal val6 egyesii-
Iés;

3. Oly cartell-szerz6dések megkotése,
melyek minden tdrsasagi tigyletnek kozos
haszonra vezetését célozzdk;

4. A részvénytoke felemelése, leszallita-
sa ¢és 1j részvénykibocsitdsok alkalmaval az
elévételi jog megallapitdsa;

5. Az évi zdrszamadasok megvizsgaldsa,
a mérleg megallapitdsa, és a tiszta nyereség
mikénti felosztdsdnak elhatdrozdsa;

6. A tarsasag felszamoldsa és a felszamo-
16k megvalasztasa;

7. Az alapszabalyok mddositisa;

8. A torlesztést tervezet megallapitdsa;

9. Uj vonalak épitésére vonatkozé hatd-
rozathozatal.

A2,3,4.,6.,7.,8.¢é 9. pontokban
foglalt kérdésekben hozott kozgytlési hatd-
rozatok csak a kormany jévihagydsa mellett
léphetnek érvénybe,

14.§ Az igazgatosig legteljebb tiz tag-
bol dll, kik a kozgytlésen egy év tartamdra
vilasztatnak. Az djravélasztds meg van en-
gedve. Az igazgatdsdgi tagok legaldbb felé-
nek magyar allampolgarnak kell lennie s ezek
koziil egy igazgatdsagi tagnak dllanddan Sze-
geden kell laknia.

15.§ Az igazgatdsag tigykore a tdrsasdg
teljes képviseletére és igazgatdsara terjed ki,
amennyiben az a torvény vagy az alapsza-
balyok szerint a kozgytlésnek vagy a fel-
tigyel6 bizottsignak fenntartva nincs. Az
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igazgatosdg dijazasat a kozgytlés hatirozza
meg.
16.§ Az igazgatdsag minden tagja kote-
les — mikodésének tartamdra — az igazgatd-
sdg dltal meghatdrozando pénztirndl a tarsu-
latnak 25 részvényét és azoknak le nem jart
szelvényeit letétbe adni.

17.§ Az igazgatdsdg sajat tagjai koziil
elnokot vélaszt.

18.§ Az igazgatésigi iilés lefolydsarol
jegyzOkonyv vezettetik, mely valamennyi je-
lenlevé igazgatdsdgi tag altal a felelésség
megallapithatdsa végett aldirandd. A jegyz6-
konyvek az iiléstél szamitott legfeljebb 14
nap alatt a kozmunka és kozlekedésagyi m. k.
minisztériumnak bemutatandok.

19.§ A cég az igazgatdsig altal akként
jegyeztetik, hogy a cim: ,Szegedi kozuti
vaspdlya részvénytdrsasag” cimbélyeggel el6-
nyomatik vagy el6iratik és ez ala két igazga-
tésdgi tagnak, vagy pedig egy igazgatdsagi
tagnak s egy cégvezetdnek sajatkez aldirdsa
illesztetik.

20.§ Az igazgatdsag felhatalmaztatik,
hogy tdrsulat-hivatalnokokat cégjegyzési jog-
gal ruhdzzon fel.

21.§ A feliigyel6 bizottsag 3 tagbdl 4ll,
akik egy évre valasztatnak; ezek dfjazdsa a
kozgytlés altal hatdroztatik meg.

22.§ A szimldk minden év december
31-én lezdrandok. A nyers bevételi tobblet-
bol a megfelel6 torlesztési részlet és a rész-
vénytoke 5% kamatai levonandok, a mara-
dék képezi a tiszta nyereséget. A mérleg
feldllitisa s megvizsgaldsdnal a torvény és a
kereskedelmi szokds szabvanyait kell szem
el6tt tartani.

23.§ A tiszta nyereségbdl a kozgytilés
dltal az igazgatdsig ¢és a feliigyel6 bizottsag-
nak megszavazott dfjak fizetenddk ki ¢és
ugyancsak a kozgytlés hatdrozata szerint a
tartaléktSke gyarapitandd, a maradék pedig
osztalékul minden év dprilis 1-én a kozgytlé-
si hatdrozat szerint felosztatik.

24.§ A torlesztési tervezet az engedé-
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lyezési okirat szerint a kozgytilés altal dllapi-
tand6 meg ¢és a kormdnyhoz jévahagyds
végett felterjesztendd. A torlesztési részlet-
nek megfelel6 részvények szama vagy kisor-
solando, vagy szabad kézbdl visszavisdrlan-
do6 csakhogy a visszavasdrlasnak soha sem
szabad a befizetés névértékén feliil torténnie.
A torlesztett részvényekért a tulajdonos élve-
zeti jegyeket kap, melyek alapjan a tiszta
nyereségben (23.§.) részesiil s egyszersmind
a részvényes jogait is gyakorolja. A visszava-
sarolt és a tdrsulat birtokab6l megsemmisi-
tett részvényekért adando élvezeti jegyek a
tartaléktOke tulajdondt képezik.

25.§ A tarsasag hirdetményei a ,,Szege-
di Hirad6”-ban tétetnek kozzé.

Kelt Budapesten, 1885-ik évi februdr
hé 1-én tartott kozgytilésbol.

Pardnyi Istvan s. k, kozgy. elnok.

Dr. Low Tivadar s. k. kozgy. Jegyzo,
Fleischer Igndcz s. k.
Konigsberger Jonds s. k.,

Dr. Low Sdmuel s.k., Mendl Arthur s. k.
Blau Vilmos s. k., Torok Jozsef's. k.,
Dr. Wolf Vilmos s. k., Ludwigh Gyula s. k.

5956/1885. sz. Helyben hagyom, Bu-
dapest, 1885, februdr 20. A miniszter he-
lyett: Baross s. k. allamtitkar. P .H. ”

0:0

A tarsulat vagyoni helyzetét és a l6vastt
felszerelését, fontosabb adatait a 10. dbra
tartalmazza.

A helyi sajtdé a lovasut épitésérdl is
rendszeresen beszamolt. A Szegedi Naplo
1884. janudr 17-én mdr arrdl tuddsitott,
hogy ,,az épitkezéshez sziikséges anyagok a
vonalakon depondlva vannak, ezen kiviil a
kocsikbdl vagy tiz darab Szegedre szallitta-
tott mdr. Mire az épitést megkezdik, az
igazgatosdg, lakhdzak és egyéb épiiletek is
mind készen lesznek...”

A jOl el6készitett beruhdzds az enge-
délyokmdny kiaddsa utdn meglepben gyors

itemben épiilt. A vaganyokat, ahol kockako-
vezetbe épitették, mivel azok mérete altald-
ban 18 cm volt, 2 cm széles és 15 cm magas
hossztalpfakra fektették. Az ivekben a hossz-
talpfakat 2-2.2 méteres darabokbdl dllitottak
Ossze. Egyéb helyeken a sineket kereszttalp-
fikra fektették, és a sinek kozét kaviccsal
boritottak.

A Szegedi Napld 1884. majus 7-én moz-
donyprobardl szdmolt be, és kildtisba he-
lyezte, hogy ha a munka ilyen serényen
folytatodik, a kozonség részérdl tiirelmetle-
niil vért kbzuti vasit mdr janius 15-én dtad-
hat lesz a kozforgalomnak.

A hdlézat kiépitése a beharangozott
hatdrid6t kissé tullépve 1884. junius végén
fejez6dott be.

Megépiilt:

1. a két vasutdllomds kozotti févonal,

2. a Kiskorut — Fels6-Tisza-parti mel-
Iékvonal,

3. a Gizella tért6l a Tisza-parti teherpa-
lyaudvarhoz vezet6 vonal,

4. a Csontliszt gydrba vezet$ iparva-
gany,

5. a Széchenyi téren kidgazo Takaréktdr
utcai 0sszekotd vagany,

6. a kozuti vasut iizlettelepére vezetd
szarnyvonal.

Az engedélyokmanytdl eltéréen nem
épiilt meg a légszeszgydri és a Fels6-Tisza-
parti faraktdrba vezetd iparvigany.

A piélyahdlézat és a létesitmények koz-
igazgatasi bejarasat a kozmunka és kozleke-
dési miniszter 1884. junius 26-dn keltezett
23080 szamu utasitisival elrendelte. A juni-
us 29-¢n és 30-dn megtartott bejardson a
létesitményt Fleischer Ignicz engedélyes,
Konigsberg Jonds épitési vallalkozo, Porges
Jozsef épitési mérnok és dr. Rosa 1zs6 jogta-
ndcsos képviselte. Az eseményrdl jualius else-
jén a Szegedi Napl6 az aldbbiakat kozolte:
»--. Bérkocsikon hajtottak az érdekeltek az
alfoldi vasut dllomdsahoz és onnét gbzmoz-
dony altal vont szalon-kocsiban indultak el,

A koziti személyszallitas torténete
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9. ABRA AZALAKULO KOZGYULES HATAROZATAI

els6 dllomast a lovasuti villalat tizlettelepén
tartva. Itt az istdllot és a kocsi-szineket tekin-
tették meg. Az istdllé 25 léra van berendezve
nagy czélszertiséggel és csinnal. Jelenleg 12

A koziti személyszallitas torténete

lova van a villalatnak, meg-
annyi sz€p, jo husban levé
dllat, szinte sajnaljuk éket a
vastti kocsik elé. Kocsija
10 nagyobb és 2 kisebb,
16réja 4 van készen a valla-
latnak. A kocsik csinosak,
nagyobbrész sdrgdra van-
nak festve, kék és piros vo-
nalakkal. A nagyobb kocsi-
ban 24 személy fér el, a
kisebbekben (melyeket egy
16 hiz) 8 iilShely és 4 allo-
hely van. Az iizletteleptdl a
Budapesti sugaruton, Szé-
chenyi téren Szinhdz, Zri-
nyi utczdn, Gizella téren
végig haladt a vonat és a
Galamb utczihoz kozel dl-
lapodott meg...

Tt két 16 dltal vont sze-
mély-kocsira szillott at a
tarsasdg, ¢s azon folytatta
utjt az osztr. dllamvasat
palyahdzdig és vissza...
Viszszaérve a mozdonyvo-
nathoz, ismét az vitte to-
vabb a tarsasigot egészen a
gyartelepig, amivel a bejd-
ras véget ért...” A bejards-
rél részletes jegyzokonyv
késziilt, amiben a megalla-
pitott hidnyossdgok pdtld-
sdra, a biztonsdgi el6irdsok
szigoritdsdra kotelezték a
vallalatot. Rogzitették, hogy
a foldmunkdk elkésziiltek, a
vaganyok mellett a kovezés
is készen van, csak a Szé-
chenyi téren van még folya-
matban.

Orhdzak nem épiiltek, helyettiik fabo-
dékat fognak felallitani, amelyekben rossz
idében az 6rok tartézkodhatnak és a szersza-
mokat tdrolhatjdk. A tdrsulat telephelyén a
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10. ABRA A LOVASUT VAGYONI HELYZETE ES FONTOSABB ADATAI  levé utasitdsok e pdlydn is

Hfelsébb szolgaszemélyzet” részére lakohdz,
a lévonatt tizem részére istdlld és kocsiszin,
két mozdony részére szin, egy kis mihely,
széntarold, vizvétel céljabdl egy Friedman-
téle ejektorral elldtott kut és viztarolo épiilt.

mérvadok lesznek és ezek

szerint a személyzet tovdbbra is oktatan-
dé...”

A bizottsdg a dijszabds és a menetrend

dttanulmanyozdsa utdn megdllapitotta, hogy

a bejdrt pdlya tizembe helyezhet6. Ezen nyi-

A koziti személyszallitas torténete
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latkozat utdn Storch Gyula féfeliigyeld, a
bizottsag vezetdje, a miniszter ir 6 nagymél-
tosdgatol nyert felhatalmazds alapjdn a szege-
di kozati vasatnak 1884. julius hé 1-én
torténé megnyitdsdra az engedélyt élészoval
megadta.

A tdrsasdg lzleti eredményeirdl ekkor
még nem dlltak adatok rendelkezésre, de az
1884. év végén tervezett fejlesztésekbol mdr
arra lehetett kovetkeztetni, hogy a befekte-
tett tOke megfelel6en gylimolesozik. A terve-
zett fejlesztések az alabbiak voltak:

1. A févonalon a Plispok utca torkolatd-
ndl egy 4j személyforgalmi kitéré épitése.

2. A févonal II. (Tisza Lajos koruti)
mellékvonaldnak 7-8. szelvényénél kiagazo,
az alsé rakpartra vezet6 géziizem hajorako-
do-vagdny épitése.

3. A févonal II. mellékvonaldn a s6haz
el6tti kitérévagany meghosszabbitdsa.

Ezeknek a munkdknak a kozigazgatasi
bejdrdsdt 1885. augusztus 25-én megtartot-
tik ¢és a kozmunka és kozlekedési miniszter
szeptember 5-én az épitési engedélyt is meg-
adta, illetve a Tisza Lajos korutrdl levezetd
hajorakodé-viganyra, amit 25 ezrelék lejtés-
sel terveztek, az alabbi pétfeltételeket allapi-
totta meg:

) az ezen vaganyon szillitando elegy-
suly legaldbb is /3 részének fékezhetd tenge-
lyeken kell nyugodnia és utolsé kocsinak
mindenkor fékes kocsi sorozandé be, melyen
egy vonatkiséré elhelyezendd

b) tolott vonatok a lejtésen csak 1épés-
ben haladhatnak;

¢) a lefelé valé menet meginditasakor a
gbzsippal ,téket megszoritani” jel adando;

4) arakodo vagany végén egy ruganyos
lokvédekkel felszerelt erés zarkorldt Iétesi-

A koziti személyszallitas torténete

tendd, melyen &jjeli kozlekedésnél egy voros
lampas alkalmazandd.”

A lévastt tizemét, fejlesztését a kovetke-
z4 részben mutatjuk be.

FELHASZNALT IRODALOM

Csongrad megyei Levéltdr iratai: 2., 3. és 4. dbra,

TERHES SANDOR-NAGY IsTVAN: Lofejiiek, pofo-
gbk a vaspalydn. Virosi Kozlekedés, 1985/1.
SZ.

ToTH BELA (irta és szerkesztette): A szegedi naygy
arviz kepeskonyve. Szeged, 1979. 78. kép, 8.
dbra.

VOROS LAszLo (szerk.): Magyar Vasiiti Evkinyy.
1883/1884. Szegedi Koziti vasit. 591.

JEGYZETEK

! A belga mérnok nevét a szerz6k nem egyfor-
man irtdk. El6fordul még Edward A. Paget, Paget
A. Ede, de volt, aki azt feltételezte, hogy azonos a
késébbi engedélyessel, Poldcsek (Polldcsek) Edé-
vel.

2 Az omnibuszok és bérkocsik dllomdshelyét
is elontotte az drviz. A vonatkozlekedés tobb mint
tél évig sziinetelt. A képen az 1858-ban megnyi-
tott Szeged dllomds egy részlete lithat6. Ennek az
épiiletnek a helyén ¢piilt 1902-ben a sokkal na-
gyobb méretii, mai szegedi allomds.

3Taldn a felgyorsult események vagy egy ok-
many hidnya okozza azt az ellentmondast, hogy a
lévasut épitésére Poldcsek Ede kapott engedélyt, a
részvénytarsasdg pedig Fleischer Ignac tulajdonos-
tdl vette meg. Fleischer Igndc az engedélyokmany
kiaddsdt kovetben a varosnal levé otezer forint 0sz-
szegli biztositékot pénziigyi szerzédéssel tizezer
forintra kiegészitette. A varos pénztrdba tortént
befizetéssel eleget tett az 1883. évi szerzédésben
véllalt 6vadékkotelezettségének.
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P A R T H I S C U M

Puszrar JANOS

Fejezetek a szentesi repiilés torténeteébol
(2. rész)
A sportvepiilés elozmenyei, a szarnybontds nyitanya (1931-1937)

D =

Mind a hdbord, mind a Trianon okozta
nemzeti sokk oldédni kezdett. Az orszag
politikai vezetése és a gazdasdg szerepl6i az
1d6 muldsaval megtaldltdk — a korabbi évszd-
zadok sordn megszokotthoz viszonyitott — a
kényszer sziilte 4j termelési feltételeket, no-
vekedni kezdett mind a mez6gazdasigban,
mind az iparban a pozitiv gazdasdgi mutato,
ezzel parhuzamosan, igaz kozponti segitség-
gel, enyhiilt az aggasztéan nagy nyomor is.
Az elszakitott teriiletekrél kényszer-dttelepi-
tettek jelentds része is megtalalta életfeltét-
cleit. Az 1927 elejétdl bevezetett pengd sta-
bilizalta a gazdasdgot és a fejlesztés tervezése
mindinkabb redlissd lett. Egyre hatirozot-
tabban jelentkezett az idegenforgalmi dgazat
tejlesztési igénye, amit részben a kiilsé part-
nerek siirgettek, de a kormdny is (folismerve
a benne rejlé nagy gazdasagi lehetdséget)
jelentékeny tokét fektetett be az orszdgos
halézat kiépitésébe, majd figyelemre méltd-
an tdmogatta a bdzisok létrehozdsdt. A fel-
lendiilés Szentesen is jOl érzékelhetd hatdssal
jelentkezett. Az évezredes gabonatermelés
mellett kibontakozott a magasabb kulttrit
jelentd zoldségtermesztés, az Ontozéses gaz-
dalkodas.

Szentes az 1931-es adatok szerint 33537
lelket szamlalt. A vdros ekkor Csongrid
varmegye székhelye volt. A lakossdg kéthar-
maddnak életfeltétele a gabonatbzsde fordu-
latain mulott. A megyei vezetés timogatta a
viros torekvéseit, ami semmiképpen nem

jelentett hatrdnyt az orszagos kezdeménye-
zések elnyerésénél, ennek ellenére dr. Lizar
Andor honvédelmi miniszteri allamtitkdr-
nak, a vdros képvisel6jének az 1931-ben
elmondott beszédébdl azt tudhatjuk meg,
hogy ,,Szentes az elmult évtizedekben magd-
ra hagyott, elszigetelt varos volt ”. Ezt a
rendezett, tiszta, alfoldi kisvarost az orszdgos
lapok is a ,,csendes, a komoly virosok koz¢”
soroltak, ahol ,a lakossdg nehezen mozdit-
hat6é ki méltdsigos nyugalmibdl, mert fe-
gyelmezettek polgdrai, de hogyha egyszer
megmozdul, annak mindig nagyon komoly
oka van. ... Szentes megtanulta, hogy nehéz
drat kell fizetni az 6nallésagért” — kozli az
Alfoldi Ujség vezéreikk iréja 1934-ben. Eled-
dig nem akadtam a vdros népére utaléan,
taldlobb jellemzésre.

E korszak, az 1920-tdl szamitott évti-
zed teremtette meg a trianoni kényszerbéke
okdn a foldre kényszeritett magyar reptilok-
ben azt az elhatdrozdst, hogy az eurdpai
dtlaghoz mért hdtrdnyunkat csak ,gyors
szarnynovesztéssel”, a repiiléshez kozeldllok
bevondsaval lehet ellensulyozni. A polgari
repiilésnek dlcdzott, a rejtett légier6 kata-
komba korszakiban (1920-1938) alig volt
képes még az Snmaga veszteségeit is potolni,
tehdt meg kellett teremteni a pilétaképzés
gyors modszerét. Mind a sajtdban, mind a
politikai tdjékoztatékon egyre gyakrabban
jelentkezett a kozelgé hdbort veszélyérol
sz0l6 elbrejelzés. Mar a koztudatban is nyil-

Parthiscum
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tan hangoztatott remény volt, az orszidg
irdnyitasi rendszerében pedig nyilt katona-
politikai programma érett a trianoni diktd-
tum revizidjanak siirgetése a kisantanttal
szemben. Vitéz Bogyay Kamill csendér sza-
zados, a szentesi cserkészrepiil6k tigyvezet6
elnoke frja tanulmanydban: ,... ma, amikor a
nagyhatalmak véres viaskoddsa folyik fol-
don, vizen és levegében, akkor a repiilés
honvédelem” ... és a wegyar aviatika ,csak a
sportvepiilésen kevesztiil évbeti utol magit a
pilétakéoredkar’ . E billcs elfrelatast az eljo-
van, téelrdl tételre igpzolta és réday
&en kellll ellozta az id azt a tért&elmi
pillaratot, amkar szanyra kelhettek az al-
mok .

A korszak nagy replilési esemérye volt
Endresz Gydrgy és Magyar Sandor Scednre-
rekorddel tették meg az utat a Justice for
Hungary el 1931. jilivus 16-an.

A varos vezetdl 1932 jarwdrjdben - a
szegedi és a hodrezdvasartelyl sportkdrdk
mechivasat kévetlen - invit&ltdk Szantesre
is Endresz Gyorgydt és Magyar Sandort,
hogy repiljenek ide is a Justice for Hn-
garyval. Levellkoen kérték, megérkezésik-
kor tegyerek ndhany kvt a varos foléct,
mejd a kijeldlt teriileten szalljarsk le. Hogy
miért maradt el a megyarcrszégi dEli tumé?
Magyar Sandor itthon nem kapott murnkat,
és kilféldre kényszeriilt, mert az Elnéryte-
szamol&kAl nem lehetett megélni. Megeld-
z8en, 1932 februdrjdban hiram hétig Lord
Rothermere vendége lehetett Anglidban.
Ami vEgleg mechitsitotta a taldlkozdt, az
Frdresz Gyérgy és Bittai PAl lezuhandsa volt
Rarélan a leszallasuk eldct, 1932. méjus
21-én. Akét &ldozat temetése nepian Szert &
Tazait gyAszldoogdk boritottak el. A polgir-
mester az Aevo Szévetséonek kildott tavirat-
tal fejezte Ki a varos lakossagarek mélyséoes
A komréry rendeletileg szabdlyozta és
az Gjsagkoan tette kdzz8, hogy hazink teri-
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letén - mint ahogyan azt engedély rélkiil
t3dosztr is elkdvették - a leszalld idegen
nemzetiségl repildofpekrdl azamal értesi-
teni kell a renddrhatdsigot vagy a csendordr-
sAt. Nem szabed segiteni az idegen pildtak
fOlszal15s8t a baziskra visszarérésoen, nie-
18ttt a hatdsdgi személyek megfrkeznek. Ti-
1os Uzamarnyagot és alkatrészt adni . Kivételes
esct az, ankoar baleset miatt oltani kell a
replilSofpet vagy elstsecgly-ryjtasra szorul
ddr a pilda akdr az uasa. Eae az esstre
egyértelnl kételezettséoet ir €ld a rarklke-
#s. Ujaldo tragédia hire érkezett 1931. szep-
tenber 6-&n Szentesre. ,lezuhant és szér-
myetlalt a legvitézad megyar pilda.” - irta
a Szentesi Hirlap fOszerkesztSie. Roroszld és
Borsodivénka kézdtt a Tisza-pertan lezu-
hant szerelGjével Udcansdhek Jarnossal és éle-
tét vesztette Kaszala Karoly replildgipvezetd
is. A kivald tdoordi piléta karddoen a szegedi
repilScéren teljesitett smolddlarot, aharen
isrerte Cicatriczis Iajos (B egy id8oen wolt
Csagrad megye és Szeged fOispdnja is), a
tragfdia idpotjden a Szentesen 1akd fel-
sthézi tag. Dr. NEgyesi Inre Szentes polgar-
mestere gyasztivirathen kandoledlt a Ma-
gyar Rero Szovetséonél (MAeSz) a hires
pilda elhayta alkalm@dl, kit a vares la-
kossip a szentesi reklamrepilés&él ismert
meg. A kerepesi Utl taretd diszsirtelyre
tarették el. Gyaszszertartdsin egy szatesi
frontheraosddodl 8116 csqpart is részt vett,
tisztelegve a s katoa emlékének. @A
Schmoll cipfpasztagyar a repildofpein vil-
lo k&k és pircs fayreklamsl hivta fel a
lakossag figyelmét termékére. )

Az Endresz Gydrgy emlékére, a Varos-
ligeti Tparcsamakeen radezett kidllitasra,
ktdoer elejétdl rovarber 1-ig 1 pengds
Utazési igprolvarmyel letet a fvarcsa fel- és
Visszautazni. @ kidllitds kdzdgoatjden a
Justice for Hrgary allt anrelyet az olaszck
karpdtlasul megépitettek, és Megyarorszag-
ek ajandkoztak. A ofp felivara: Glustizia
per L'Ugerda lett.)
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Sili Mikaly, a 24 &es hodmezdvasar-
telyi fiatal evber, k&t é&vi kisérletezés utdn
feltaldlta és meofpitette a kolilrd replilaos-
pet, és azt Feckdek revezte €l - Irjék a
megyei lapok. Szentesen is tervezi bemutat-
ni. A miniat{r repildoép motorral egylitt 70
kilogramm, teherbirdsa 70-80 kilogramm.
Mar nem els® alkalommal mutatkozik meg a
nagyérdemi kdzdnsége eldtt bamitatd
repiléssel . El1Sed &bean a szegedi ipartestiile-
ti kKallitdsm is repilt regy &rdekIGiastol
Kisérve, majd szakértck eldtt a szegedi repl-
18téren tartott bemutatdt. Vitéz Hegoes Mik-
16s szézados, szazadparancanok elismeréssel
nyilatkozott a kis ,ércekes 16lekvesztardl” .
Szentesen is kdzszemlére &llitctta ki 1933
orilisdoen a vildg legkisdd és legolasdd
repilSgipének modelljét. A gfp fesztavolsa-
B 4 méter, és dra alig haladja meg egy
kozépkategdrias motorkerékparét. A szente-
si felstesordajarasi bamitatd nem zanilt sun-
ma aum laude, mert az agyongyotért, gyen-
e notarral csak a talajo volt képes kevdirnoe-
nm. A 20 filléres beléoti dijet saikd rem
kSetelte vissza, mert Sili Mikdly azt vilsg-
kérili Gtjénsk tamocatasahoz kérte, amelyet
Feck&jéml tervezett véghezvirmi.

A repllés valddi meghonosodasdhoz
1934 &prilisdben érett meg a helyzet. A
varosi Idegenforgplmi Tendcs 8-i Ulésén,
vasdmap a Magyar Rero Szdvetség kdzponti
Kildittje bejelentette, hogy Szatesen 1&giki-
ket tervezrek 1étesiteni. Korddoen, ked-
den mér itt jart a MReSz propaganda bizott-
sigi elrdke, dr. Kométhszegi Szentkirdlyi
Akos s targyalt a varos vezetdivel a replils-
telep srfs kialakitasardl. Eae a 1&fEsre a
1&giturizmus megszervezése Bljabdl volt ége-
t5 sziksé&g. Szamos KIlfEldi Gjsdgeen jelent
meg isnertetés a szentesi mizeumwdl és a
Zorerdszerekrdl, azok csatomairdl. A MA-
eSz-nAl mér tddb kU131 érdskladiet, hogy
miként lehet Szentest repildofppel megkd-
zeliteni. Az eamlitett érdeklddk mér Pin-

késdkor szivesen jamének a varos kildnle-
ges értékeinek megtekintésére - kdzdle a
kozponti kiildétt. Ararmyiben a varos el-
vzl a szikséoges feladator, akkar az osztrdk
repils szovetsAy 1&g tlwdzol a hivetalos
progranjuk szerint Szentesen is lesAllrek.
Az azért latmivald wolt, hogy a kecsegretd
lehetSsédoen bame wvolt az id0icgdye s jaoi,
pzdasigl, az étszervezési procedira is, an a
ripsz-ropsz Uzareltetést kérdésesse tette.

Hadnagy Endre szigorld mémdk, pild-
ta levélloen kérte a polgamestert, hogy 1934.
novenber 17-26-a kdzétti iddven a Felsd-
csordajarasm méltéztasson dtengedni a fel-
& lesAllasra alkalmes terliletet. A regilés
cElja, hogy dr. Fejes Istvan szézados hadoirdt
Szentesre szallitsa és a tavaly megradezett
repildnapon (?) jelentkezett, de meg nem
repiltetett utasdkat, amearryiben azok ismé-
telten megjelarek, karpdtolni fogja a rar
Gelkezésére 8116 idD alatt. Az Irésos hozzaja-
rulds a H-t8] kérend® startengedély miatt
szikséoes - kézli level&en. A polgarmester
a 10237/1934. sz. hatarozataval haladéktala-
il hozzdjarult a legeld ideiglenes tanpede-
sHez.

A megszamlélt terliletek kozlll vEgUl
legregfeleldirek a FelsSosordajarést talal-
ta dr. Szentkirdlyi Akos idegenforoglmi szak-
ember. A vércs feladata, hogy a 45264/
1924. K.M. szami rerdelet 4. §-a szerinti
rawetkdri jelélést, egy festetett, egyenld
oldallG hararszddee kele kell imi a varos
e, illebe a rpilcér sarkait megjeldlni
Ugy, hoogy az szabed szamel is Ol 1athatd
legyen kétezer méter megassaobdl is. Szaz
pergd kdltséagel megoldhatd a befektetés -
icfri a szarléld. Amint ez elkészil, a MReSz
prooagépe varogha repll. Amennyiben min-
den meofelel, értesitik a kKilféldieket, hogy
j&etnek Szentesre, mert ven mér le- és
folszallasra alkalnes reilctér.

Aveléesg, a jelen icfrete Gridsi tavlato-
kat vetitett a jovd vaszrdra, csakhogy a varosi
kdzgy(lés még nem mondta ki a déntd szt a
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repildtér 1étesitése Ugydoen. A polgarmester
eldterjesztésdoen az 1934. méjus 3-1 kdzgyl-
1és Tegyta j6@ a felsfosardajarast 16y tirdsz-
tikal replildtér terliletének és bererdezésed-
nek biztositasat. Helye, ahol Kvasz Adrés is
repilt, - bir akkor még nem szelte ketté a
terliletet a szelev@yi i, — a varosi 1legld
ey részan kijeldlt 300-400 néter széles és
600-800 méter hosszd teriilet, amelyet né-
hany méter széles kavicssawwal kell kariilkerd-
teni, mejd a kdzepén 8 méter sugari kért
alkomi (regj.: a targyalasck idSszakdban
valtozott a jogszaddly, melyben a haranszég
jel kérre mbdosult) és arek mirdkét, atelle-
res oldlan mésszel kiimi, észkdl Elre
haladden, hogy Szentes. A néhdny szaz pen-
s kiltsfg a kiltertileti kultirdlis alap terhé-
re megvallsithatd — javasolta, a kdagy(lés
hozzajarulasit kérve, a hoztartasi szakosz-
taly. Kesdd, ha Ggy alskil a forcglam,
akkor az esetleg madol fOléslegesse valt
hargir(da)t is biztositja - a beradezés
karplettadod tételéhez - az Orszagos Ide-
genforoplmi Hivatal. A 75/kgy. 1934. sz.
(Gor. 28.) jegyzkiawyv alapjdn csek Balla
Tmre képviseldnek voltak agoflyai, miszerint
a redilés elvesz a legldk az dllatck €ldl. A
polgdrmesteri megmyugtatas utdn a kdzgyQ-
1és teljes egyetértéssel megszavezta az ide-
genfaroplmi 1&yikiktd 1étesitésfnek tervét,
tertletét &s kiltsfopit is az inditvanken
elterjesrtett Filtatelddel .

A varos torténetének jelentds repjat
Urepelte a lakossig 1937. dordlis 30-an,
anikor is sziz éves Jjubilema wvolt az &rck-
valtsag aldli teljes megszaledilasirek. A
fOldestr, a grdf Karolyl csaldd mentesitette
Szentes varosat: ,f0ldesird jussaik gyekarlata
& &dklése aldl minden idckre kiveszik,
mentté teszik és kiszaladitjak” aminek ko-
vetkeztéoen ,,a varos nencsak az Grbéri ter-
hek viselése aldl szaedil meg, e sajét
torvaEryhardsdon intézi ezutdn a féldesiri
rszék helyett az  igpzefgemilcAltatast is”.
Ezzel az erdt mddld kbtar tettel Szantes
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PAldit mutatott az orszhgnek, mégis ok
lensteéges, szevé@ny Mazi Urmepen kivantak a
jubileumot megrendezni, de az Gj blszkeség,
a repildcér létrehozasirek terve mér 1934-
loen belekerlilt az trmepi rendezvéryek sora-
a. A szeptarber 12-én tartott szemlén a
I&gigyl Hivatal (LUH) szakemberei Si-
monffay PAl ezredes, Néneth Janos sziza-
dos, valamint Csilezi Iajes is megfelelérek
taldlték a kijeldlt texliletet. Megicfrték, ma
varcs elvigezteti a repildtéren az elkerlilhe-
tetlen talajegyeoptést — mert a mai zsomoé-
kos, foltdkdean vizallascs terlilet feltdltetlanil
alkalnetlan le- &s felerAlls palyarek — , akkor
kiildenek Budapestrtl egy hangdrt, hogy az
&jszakira itt maradd ofpsket biztansdgos
fedEl alatt vigyazhessdk. Cssk ezt kdvetden
adhatd ki a 1é&gikikdtd mikddesi engedélye.
Harom héttel késtdb megérkezett a minisz-
terd jévahegyas 1934 telére az Inségmrkak
Kltséopire, ani a repildéri planirozas hela-
déktalan megkezdesét tette lehetdvé, ar tud-
valéo wlt, hogy a t8li idtezskra tervezett
murka mermnyisége meghaladta az emmyi idd
alatt elvigedetd. (szerzd megjegyzése: @
Indg aphitée a &El, a rpildér &itése
pedig az egyik eszkie lett a Al elérésdez. Az
1930 jarwarjdben tartott népszamlalaskor
Szentes 32861 lelket szamlald lakosdbdl
17800 0 élt myomorgd, inséges kdrilmé-
myek kézdet. A téli hat hanap id0szakaban az
&1ulal szintjén Eltek a meziopzdasigl alkal-
mi mmkasok és a kubikusdk.)

Amek ellenére, hogy oktdberben mér
radelkezésre 811t a mrka elvégréséhez szik-
SEoes paz, a tervek csak 1935 janudrjara
késziltek el. E szerint a mrkdk kara ta-
vasszal kezdd(et)nek. A terv alapjdn a
feleAlls Alya a sxEle@yl it & a feld
Bkodd kdzdtti 400x800 méteres tenilet,
melyen alol 5 méteres betlkkel irjak ki a
varcs revét. B e terlilet félé érkezik, azar-
el tudetija, hogy Szentes 1&gikikdcSjdee
érkezett. A hatarozattdl eltérésre megyaraza-
tet aligm 1etet taldln - legfiljdd a laopltaté-
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si érdeket — ugyanis a kdrgy(lés a szelev@ryi
Ut és a csagradi vasivarl kdxict jeldlte ki
a repilteret. A keletre miatd, kdzel kilenc-
ven fokos elforgptas az walkodd szElivaryra
merdlegess? tette a le- és felsAllqAlyar, an
az alkalmessigat megkérddjelezte. (Kdzmm-
Kira cssk szatesi ipsrosckat wolt szaked
evami. . )

Mar egy &vrél hosszaldo ideje hizédik a
repilétér létesités@rek Ugye. Hidka kapott
LJAttila vArosa” (idegenforcgplmi elnevezés)
az Insfgnrkira pawt, a 1&gikikdd talaj-
egyengetésére nem jutott. Most 1935 cktd-
Jer&oen igmét napirvendre kényszerliltek tiz-
ni a repildtér planirozasat, mert a kdzmn-
kara kapott 1500 pergd és a sportreplilésre
gy(jtott pénz egylittes &sszegfre mér nem
lehet &l1itani, hogy az nem fedezi a munka
koltségeit. Az Tjado program szerint a sport-
replildk is megkezdhetik 1936 tavaszin gya-
kxlataikat - tervezte & hirdette a véros
tisztikara. Bejelentéstk mecglapozott volt. A
Magyar kir. Lé&glgyi Hivatal 4431/1.-1935.
sz. leveldomn igy irt a polgamesterdi hivetal-
rek: .t. cimet az alddbiakben ven szeren-
csfm értesiteni : Megfeleld szintezés és vizte-
lenités utdn a replildér sportcilckra és kiz-
Ieesd forgalmi repildténil alkalmasnak mui-
tatkozik, ,&llandd gyskorld” (Ertsd katanai)

repilStéril azaten kevedod. Szikségleszal-
1&helyrnek mér nost is alkalmes.”

A kordldol nyilatkozatckhoz képest ér-
dekes, j valtozas kdvetkezett e az idegen-
rely kialakitasival kapcsolatos kdzlésekioen.
#Sportrepildk”  elnevezés is megjelat az
Kiratcklen, a kozgyllési hatdrozatdkiosn.
(A kdzgy(lési jegyzdkdyvekiodl és a hivata-
los levelezédadl 1ehet sejteni, hogy az Idegn-
forgplmi Hivatal megbizottjaval és a LWH
képviselFiével folytatort targyalasck kdzoen
mertilhetett £fOl a repildtér terliletéek és a
sckoldalido felhasznalasdrek gadolata.) A
valtozds eredetét cssk az 1939. majus 21-i
hanggravatd és ofpkereszteld Trmepségen
modta el vitéz dr. Bonczos Miklds beligyd
dllantitkar — amikorra visszautalt, (az 1935-
S esztenddoen) még Csongrad varmegye
figyésze wolt. Igy emlékezik vissza: ,Ha-
ran énvel ezeldct egy kis csoport inasgyerek
kevesett fel, iparos-ceerkészek. Kozdlték ve-
lem, hogy & replilni akarrek, replloggpet
akarek &piteni, a tervet mér megy is vasirol-
tak, és az &pitéare is van egy kis megtakaritott
pénzik. Levittek a mihelybe, megmutattdk
az eddigl mrkajukar. A r&diSleadd- és fel-
vevtkészilékkk mir készen allott. Meguk
készitették az utolsd csavardg. Elfeztr vald-

A CSERKESZREPULO CLUB MADARTAVLATBOL

tem ez a vallalkozds. Sk

akecElyét 18ttam a kivitel-
ek, de ahogy jddeen fi-
gyeltem Sket, megéreztem,
hogy ezek a kis kopott,
szartos inasgyerekek, mint
megszallact 1elkek aryi hit-
tel, bizalawel és faretiz-
missal csingnek ezen a
gadolaton és olyan, min-
dent laylgdzd akarattal
hisznek a megvaldsitasban,
hogy megszégyeltem ma-
cgnet, restellem, hogy egy
percig is kételkedni mer-
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tam a sikerben.. Egyszeriben megndttek
eldttem.. nagycknak lattam dket, ... hitet
myertem tOltk, mellé&jtk &lltam,

és elindultam veliik repiilést
csindlni...

Miniszterelntk r, ezért nam fogja t&-
lem rossz néven varmni, ha elsdsorben ez eldet
a kKis capot el tiszelgk, skik lelkk
tizével, hitével és mrkajuk faratizmisival
megte rartették azt, ami most eldttrk all.”

Hogy kik woltak ezek az iparos-cserké-
szek? — ma mar nem tudni. Sem ckményok ,
sem az emlékezet nem drizte meg az utdkor-
nak megtrikitésre érdares neveiket.

A repiltcémek kijeldlt tenlilet még az
Cel, az eredet dllgpotdomn wolt, e a lelkes
csapat maris megkezdte tdoorzd propagen-
dajat. Replilds térdja filmeket icfyeltek a
mozi tulajdonosatdl, anelyeket minden hé-
ten szerdin & csitértdkin vetitettek. A
program elsd rész&en jatszottdk a ,negy
replilcs filmet”, wejd az exre a Elra készitett
izplmes 161 jelenetekdl Cesmfllitdt hir-
ab eldtt, a repildspart Jferaos hivel” tar-
tottak isvertetést amek akbualitdsairdl és
helyi terveikrdl. Ezeken a napokon hirom,
filléres eldadbst tartattak, egyet Eluran ket-
tokor az ifjisigek, mejd a tovddoi két
programct mér a felndtt kdzénséonek veti-
tették. Nem hidba, mert megmozdult az
&lléviz. A varcs emberel mér noverber ko-
zepén megkezdték a mmkat a replilotéren.
A IH ellendrének vélenérye szerint mér
a jelenlegi dllgootdeen is heszdltetd len-
re.” - &llitja az AlfSldi Gisig szerkesztSie,
mejd egy héttel késd3db helyedhiti tévedisét,
és nost mhr a mémki hivatal tandcsosivel
egyeztetve kozli, hogy 1935. decarber 2-dn
150 mrkds kezdi meg a talajegyengetési
mrkit (a pologmester jelentése szevint 200
) a relilGtéren, wert az eredetileg biztosi-
tott tertilet kevBsek bizawult, igy mér 70
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holdat kell planirozi a korddol négyszaz-
harmi ncezer négyzetméter helyett. A teriilet
kozepe, mélyen fekvd része a lea® replils-
témek, arely az ellzetes szamitas szerint 15
ezer kKimétenyi foldfeltdltést igamel. A
szikséges toltlanyag helyben elSteramthe-
t0, a kellet&él magpsado terliletek lanestss-
el és a reildtelep hatdran 1&esils vizelve-
zetd arkakodl - ryilatkozta Cseuz BEla mi-
skl tandcsos. (A varos nem adta vallalkomd-
ek & a mrnkdt, hanem sajat hataskdrben
szervezte.) Am az idSjards kérbeszdlt. De-
canber 2-dn és 3-dn 25 mm esd zGdult a
varcera, és a lesdd replilStér negy része viz
ala kerlilt. A talaj aryira félazot, hogy arva
talicskdval rémami nem lehetett. Prdodlkoz-
tak segiteni a mrkautak haszalhatéva téte-
16kl, de ekkara teriilet befedésére elegend®
maTyisé( pallines nam 4llt a varos radel -
kezésfre. FEIS, hogy a kaa tavaszra terve-
zett, minddssze két hinapos murka befeje-
zése késik, és a 150 Insfomrkas téli foglal-
koztatdsa, igy a mecglhetéstk is kelefiillad a
repildtér sarda. A hittel teli rardny nam
maradt viszanzatlan. Az idS kegyeibe fogad-
ta a kibikusdkat & a szatesi repilésért
aggdddkat . Szerencsére a szamjas f6ld gyor-
san elryelte a nagy meryiségd vizet, és egy
nap késéssel megindulhatott a mrka, igy
szaztiz foldmrkas kezdhetett kedden, 4-én
dolgozni .

A decamber 13-1 varosi kdzgyl(lésen
régen ram 1atott Geszecsapisra kerllt sor.
Heves vita kdzepette targyaltdk a replilotér-
1étesités (j prograngat. Folhdborodtak mind
a aloldali, mird a kawervativ, Gt m&g a
komméryzd part kéoviseldi is, mert a varcs
vezetdi samibe vették a terlilet dtadhsardl
hozott képviselStestiileti dintést, és azt a
hatérozatot is, arely rendezésére megszava-
zott 1500 peng® helyett 12 000 pengdt
szancékol forditani a repildtér kialakitasira
- k&zlik a varosi lapck. (@ beharangozoct
perpatvamak nyara sem latszik a 222/kgy.
1935. decarber 13-dn készilt kdzgyllési
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jegyzdkérmyvicen.) A miszaki tanAcsos rész-
letesen igrertette a tervet é&s a varcsatydk
megyugtatdsira kdzdlte, a tereprendezés
teljes kiltsfit a fOisehn biztositatta, a me-
gye pedig nér &t is utalta a varos sznlijara.
Az allitdlages regy elvi perpatvert Katai Bl
Tnre és BAlint Jozsef képviseld ,vEdieszé-
&’ ceadesitette le. VEJIL is a testilet egyss-
gesen megszavazta az (i valtozatot.

Skat IS ajanlartal kezadbdt az 1936-
s eszten®. A Zbldkereszt jegy&oen a Csag-
rad Megyel OrvosszOvetség foélajanlott a
szentesi cserkészrepilckrek egy vitorlazd re-
pildofpet. A téli idezskot sam tAltottek
Uresjarathben a pildta noverndékek. Segitették
a gipdoitést, és elmBleti kfprédoen vettek
et

Az 595. sz. Bethlen Gibor Cserkész
Csapat motomélkiill sportrepild szakoszta-
lya, révidedoen a ,Szentesi Ceerkészrepildk
Egyestilete” 1935-ben alakult. Csograd Me-
gyel Cserkészreplild Egyesliletté 1943-ban,
a Horthy Miklés Nemzeti Replild Alap kez-
deméryezésére szervezOd0tt &t. A szentesi
Miklés vamegyel Ugyész (mejd fGispdn,
1939-t3L belligyi-, 1941-t3l icpzsigpyl &l-
lamtitkdr); a cserkészparancanck Bathord
Kalmén reformétus lelkész; Ugyvezetd sport-
elndk vitéz varbogyai bogyay Bogyay Kamill
csendr szazados ; titdkar ifj. dr. Barezeli Kar-
oly r&édidtedoldgus; gazdasigl vezetd Zsol -
dos 1&8s716 rt. igpzptd; miszaki vezetd La-
déaryl Béla mérmdk ; orvos dr. Péchi Kalmén
kdorazi foarvos ; tagok Monori Jend armen-
tesitd taraulati tisztviseld és Vajda Milély
volt az - egyéb ckmiryckldl kiemelt ada-
tckkal kiegészitett, — 1937. mércius 13-dn
keltezett, 13912 sz. alatt iktatott polcpr-

MEjus 19-én €odd utén, két Gra tajen
1repilSofp zaja verte fel a varost. ,BEoy ezlist-
szinll gfoedar, négy tiszteletkdr megtétele
udn, a Kisgqr foldt elredihve az alsrédd
csrcEjardsm leszAAllt” - kigli az Alfoldi

Ujsdg olvasdival. Minderki azt godolta,
hogy a repildgép kényszerleszalld, mert nem
a kijeldlt terlileten &t talajt. Mint ahogyen
ezt a keligyminisztérium el&irdsa elraxkelte,
Molndr Kelamen renddrfellgyeld igazoltatta
a pilétdkat, és tisztizta, hogy nem idegen
nemzet repildi, hanem a budapest-matyas-
foldi replilGtérrdl imdilt nmegyar pildcdk,
Hadnagy Endre és Czilczer Istvén, a BSE
pilétai. A IS5k’ névre keresztel replild-
oo myolchergeres, soros motorG és 80 16-
ats - Irja a radyi jelatés —, de nem emliti
a repiloofp tipusit. A replldodp vezetSie
azért sZAllt itt le, wert kaddol szatresi repl-
1ései alkalméval is ezen a lecplén laddlt, ezt
a teriiletet ismeri jddoen. Frdekes megpoldés
wlt a szatesi leszallds, mert irren taxival
utaztak Szegedre, mikdzoen a ofplket a
szantesi amatdr cserkészrepildk Jrizetére
biztdk, akik a leszallast kKvetden elstk woltak
a nagyszami érdeklcdd kdzdtt. A pildtdk
k&0 dElutan ismét visszarértek a gfplikidz,
mejd este 6 &ra kdriil visszarepiltek Matyas-
fEldre.

Az Idegenforoglmi Hivatalon bellil 1936
augusztusdoan megplakult a L&giturisztikai
Osztaly, arely a I&gligyi Hivatallal kardltve
dl kijeldlte az érdekesnek igérkezd helye-
ket, Utvaalakat és mirnden revezetes varos
mellett a leszAlldelyeket. Ilyen repilcterek
1étesliltek Aggteleken, Gytnoydsén, Horto-
bagyon, Bugacon, Kecskeméten, SmatesT,
Szegeden, Kalocsdn, Scopronban, Balaton-
f&ajaran, Keszthelyen. Az ide érkezd pild-
tak idbjarasi tAjékortatasit az Amentesitd
Tarsulat metecroldgiail Alladsatdl vartdk. A
Bethlen Gilor Ceerkész Csapat tagjaitdl re-
mElték a tirdsztikal leszAl1Gelyre érkerd re-
piloggpek fogadasat, azok gondozasat, Or-
7Zését, az érkezd vedboek kalauzolasat. Ker-
ték az dllandben hiviard, idegen ryelve (ke)t
is beszAlS szaély(ek) nevét és telefansza-
mét, valamint a leszAl1dely fanképét. Az
Idegenforgalmi Hivatal szakemberei ermek a
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teljesitését elsfearan - a kimyedb swere- laiil a repildér flivesitését Jjelatette. Elér-
785 kan - a ceerkészektd] vartak. kezett 1937 tavasza, de érdami valtozas nem

A I&gigyl Hivatal folyamatosan sir-
cette a rpildtér flvesitéstt azért, hogy a
motaros gfpek is le tudjarsk szallni Szate-
. A feltdltés miatti laza talaj, a sakatlanil
nagy esozés mind a motoros, mind avitarla-
720 gfpek repllését akaddlyozta. Wyilvarwva-
1éen a majus 16-an érkezd BSE pildték is a
helyzet isveret&en valasztottdk az AlsH-
csrdajarast lesrAl1dElyl.)

A varosi kdzoy(lés 1936. &orilis 20-an
targyalta a leceldk helyzetét, azm beliil a
felstocsardajérdsi vesztesfoet, ani egyértel-
mien a kora tavaszi planirozasra vezethetd
vissza. A terlilet a kdrfélmérés idejére mér 80
loldra nivekedett. Az {gyet eldterjesztd
polgdrmester — a gazdasdgl szakenberek ta-
récsira - azt a hetdrozati Javeslatct terjesztd
€ld, hogy a kivetkezd &ben kdlessel, a ra
kdvetkezd esztendoen tengerivel, nmejd 1938 -
ben Wizaval vesstk ke a terliletet. 36 tava-
s7an, a terlilet regyrészén, a zabot mér elve-
tették. A flrmeg szétszirésdra cssk 1939
tavaszan kerlilhetett volma sor. A kfpviseldk
rangyel szerint a legpltetéddl szarmazd
vesztesfg regy része addigra visszarériilhe-
tett (wolme) a véros kasszdjde. Vitéz dr.
Baxzos Miklés varosi képviseld javasolta,
hogy mieldtt a végleges dintés megsziletre,
kérjék ki a LiH szakemberének vEleméryét .
A repild szakdg folyamatosan slroette a
pologmestert a replildcératadas kizeli idD-
patjének kitlizésére.) Az Ulést vezetd pol-
gamester elfopda a javaslatct, és a szp-
tenboerd kdzgy(lés hatarozari kdrdoe utalta -
e térdban - a v&gs0 sz6 kimondasat. A
I&glgyi Hivatal szakértdje javasolta, hogy
37 taveszaig pitagen a fold, és a saksfops
mezdgazdasdgi mmkdk elvégzése utdn ves-
€k be azt fimegopl vagy szénamurvaval. Az
1936. szeptenber 14-i kdzgyllés v&gil hata-
rozatilag kimodta, hogy az évi galaater-
més haszndbdl 1500 pengdt a varos gazdal-
kodasdnek javitasdra fardit, ami mér kozvet-
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tértént. Pitd PAl gazmdesigl tandescs, a repils-
tér finenszirozdsira 80 pagfért megvasa-
rolta a szikséges 153 kg vegyes flmegot,
hogy vEgre elkezdbdhessék a flvesités. A
tertilet haszéltatat]lansion miatt /36 Sez&Sl
a szatesi cserkészrepildk Szolickra és a
budai hegyekle jartak repilni. (Az esaré-
nyek sorozatdrdl készlilt ckméryckat érté-
kelve az a vEgkdvetkeztetés vatatd le, hogy
a varcs tisztikara ekarta is, meg rem is a
sam segitették a létesitmény kialakitasat. A
megyel vezetés jelatls erkdlesi és gazoasial
seitséee ellaére is attdl tartottak, hogy »az
id0 miltaval « a fartartasi kdltséogek elddo-
utddo a gazdasagilag gyenge varos ryakdba
szakadnak.) A tertilet haszmalhatésdgihoz &
arszages 1 degenforoplmi vezetSkrek a felté-
telek biztesitasat kellett sropmitk. A mun-
ka 37 jliliusdra sam fejezddixtt be, a sckszari
hetérozat, icfroptés ellaére sam wolt elfo-
gadhatd a planirozds, nem tértént meg a
sAkefops jelek kifestéee és a srflzetk fA1A111-
tésa sam. Brek ellerére az Idegenforgalmi
Hivatal szdoen engedélyezte (?) a repildér
haszrdlatat 1937. jinius 17-t3l és mird a
LUH, mind az Orszdgos Idegenforgalmi
Hivatal kardltve a Magyar Rero Szovetség-
Fl vAltozatlanil shroptte a repildtér mingl
eldi tmepélyes megryitasat.

A varoshdza kdzgy(lési termdben, 36
cktdoeréoen az egy hétre szervezett - prooa-
garca Allal radezett — redilGgfp-kidllitast,
tekintettel a nagy érdeklédésre, mé&g haram
reppel ey kellett hosszabbitani. Kedvesi-
raldek szantak. ElsGsorien a kdzépiskolas-
cknek és a veltk egykor( iparostaruildknsk
szantdk a szervezdk, hogy kdzilik mingl
t8doen kapcsolédjansk ke a vitorlazd repild
sportla, ugyarekkar (nam titkolt cgllal) a
kelé&ptdijakat a harmedik repildogfptk Epité-
Sre tervezték forditani. A cserkészrepildk
épitettek két Zigling sikléofpeet, s bliszkesd-
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glket nancsak ifju tarsaiknek, henem a va-
ros felrttt lakossicfrek is szerették wolra
bamitatni, akik kézil egyre tddo tamogats-
juk wolt. Tavlati terveikoen szerepelt egy
repildofo-Epitd nihely fol&llitasa is. Dr.
Kozma. Gydrgy £oispin nyitotta meg a kidlli-
tast, & a triammi k&wyszerbéke lhazirkat
SGjt6 kévetkezméryeire utalva, beszéde mot-
tGjai az ... és mEgis reailink!” jelmondatta
nemesedett gondolatot adta. VEgUl haram-
ezer latooptd tartotta nmegtekintésre érde-
mesnek a szentesi cserkészreplilck sanyait.

Tempora mutandur. Valtozek az idk,
tudtdk mér kétezer éve is a rdmaiak, és ek
a meAllapitagek a helyessift a jelen is
igazolja. Az érintett szamszédallanck had-
seregeinek hadifélkészliltséoe — kdztudottan
— sokszorosan meghaladta a megyar haderd
tedmnikai- &s 1étszam exejét. E tanyek tudts-
ken, a trianoi tilalom elleére is megkezdd-
dbtt a megyar fegyveres erck hiorts folke-
szitése, joval a gydri program (1938) meg-
hirdetése, illetve a bledi egyeardy eloct.
Brek a feladatrek szerves része volt a lakos-
&g Gwédelmi szervezeteinek a létrehozdsa
és azm kellll az cktatds, a folkésxités meg-
kezdBse. A sajtd r&&, wér a ' 28-ken elin-
dult a lakossigot - a levefdodl - &detd
csapas (k) kivédEsi mddozatainek cktatasa,
de ez meg sam kizelitette azt a hatasfokot,
ant el kellett émi a kéoréssel. 1935-ben
megsziletett a Légvédelmi Torvémy. Kl
A28 polgari szervezddéseken keresztiil kiss-
relte meg a komrény bevami a lakossaoot,
e az sam érte el Aljat. A sorozatos prdAl-
kozasck kudarca vezetett 1938-lan a L&gol-
talmi Licp 1étraehozasdhoz. Bz wolt “a 1&.
Eyyértelnien adddott ez a feladat adl is,
hogy az 1921-ben megsemmisitett magyar
1&gierd sam tedmikailag, sem létszamdlan
nem volt képes ellenstlyozni egy nagyddo
ellencfops 1651 csapast. A jogos Gvedelam-
hez szlkséoes fOIA eszkdrdk sam 8l1tak kelld
mértékben a védelem rendel kezésére. Edoen
a k&yszertelyzetien kellett a lakosssg fAlkE-

szitését a varhetd tamedasck hatasinek eny-
hitése miatt, a kevesdd dldozatot kdveteld
intenzivelb cktatasa bevami. Légvédelmi
eltedaskkal telt el 1936 tele is. Relcaul
rovenber 22-én déleldtt, a varoshiza kdz-
gylilési termfoen elBadast tartottak ,A ve-
gyi-hiborl és gazvédelan’, majd kardcsaty
vasdmapjan A herad repilck fajai, azk
felisrerése és az aktiv 1égvédelam “cimmel.
Megj.: a léelhritas hivetasos tagjel kil
is kevesen woltak megbidmatd igerdi az
ellenséoes repildofp t Ipusckrak. )

Az 1937. esztendd Szentes centendriu-
mi éve. A repildk kildnleges eseménynaptar
majusi rendezv@yeinek a sordba nemzetkd-
zi motomélkili repiloversaryel jelatkez-
tek. Nem tudnd, ki allitotta desze a sportre-
il &k prograntjat, de meg kell hagyni, &bi-
zalma figyelemre méltd. Gandoljuk csak
meg: szakképrett cktatdk) rélkil, kezd
noverncékekkel, akik még sajat repilSteri-
kin nem is repiltek, és nem ismerhetik a
Versayzés és raxkezés gyekorlati foggsait
sam, egydltaldn nincs meg a létesitmény
feltétele, sth., ez alig kil el sikeres
vallalkozagnek. A gesztus értékét kell regyra
lecglilni . Szabed Szantes gorilis 30-ra terve-
zett centendriumi Urmepségének programjat
megvitatd varosi kémgy(lés az elére mechir-
detett, a bensBefes, e csk a véres helyi
erdit iganbevevd szervezést foopdta el, igy
készéve meg a nost palyara 8110 cserkészre-
paldk regyszer( ajénlatdt, inkdd a ofpdpi-
t&t, anyard tdoor(ck) szervezését valanint a
szeptenber 8-dra tervezett (hazi) replilover-
sayét vette fel az trmepi progranta. A sajtd
igy fogalmazta meg aggodalmét: ,£E16, hogy
alaradelt helyzethe kerlilndek a szatesi
cserkészrepildk” példaul a lbudapestiekkel
szemben. A kbzgyllésen az is hargot kapoct,
hogy ,,csekélyke érdeklSdésre szamithat nak”
a repild versanyen.

Mivel a szentesi repildtér wér haszal-
hatd allapothen ven - ryilatkozta az Orsza-
gos Idegenforoplmi Hivaral —,a vérost folve-
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szl Kilfoldi igrertetd flizetdoe. Ajdnlani fog-
ja az ametlr repildgfp vezetSknek, hogy
minél t&3den latogassarak el Szentesre. Azt
is tervezik, hogy bekaposoljék a varcst a
piknik kérrepiléske is. Szentesnek nemcsak
a stad, a tiswal fivdesi 16elsfg, a mize-
um, hanem a megvaldsitott derekegyhazi
ntéréses gazddlkodas és a vitarlazd replilés
efllyel vEete részt a 1&yitrdiznden -
jelzi az idegenforcglom szekarkere - ha
elkezdere a varcs harpfrt épiteni.

A cserkészrepilck végezték el a LiH
altal eldirt mrkdkat a replildcéran” - Irjék a
lapck. Az idegenforgplan vezetdi igéretet
tettek arra, hogy a Plnkdsdkor Megyaror-
szagra érkezd maganreplildgépek kdzlil né-
héryat Szentesre irdnyitansk. Az Urep a
levegoen érkezett verdégek rélkil telt el. A
szantesi cserkészrepildkek a két &r tartd
lelkes készilése vEgre Elhoz érkezett. A
kétnapos trmepen viszat a szolrokd sport-
replildkkel egyetaroen az j replildtéren
sajar &pitesl ofpeikkel megtartotték elsd re-
piléstket. Bz az é&v wlt az, amikor vamme-
gyel és tarsadalmi segitséoel egy 90 1éerds,
héthengeres Studebacker gfpkocsi folhasz-
Uoyancsak helyl épitéssel, 1937 tavaszin
elkészilt a k&t szAllitdocsi is, arelyskek
negy szerep jutott mirnd a hegyviddki replilé-
sckre utazagmdl, mird a szolrnoki utakrél.
Tttlégikkel a szolndd sportreplildk seoit ettek
az elsd lépések megtétel&oen, ugyarskkor
meguk is repilhettek, mert sajat repiloterii-
ket mér r&gtta a Tisza vize boritotta. Az
jsagk eldre jelezték a ritka 1avaryossaoet.
Hatalmes témeg wvolt kivancsi a vitorlazd
repilésskre. Amint fOlszAllt az elsd ofp,
Gridsi gyermeksereg lepte €l a repildeeret, és
a szailycsen leszalld oo elé kerlilt egy
Kislany. Cssk a piléa 1élekjelenléte mantette
meg a csdopség Eletét azzal, hogy ,leerddliz-
tatta a sZAnyet”, azaz a nmegfeleld kar-
manymozdilattal foldre irdnyitctta az egyik
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sZAnyveeL &8 Al a thres is elfadilt a
leszAl16 ivaytdl, igy rem gzolta el a gyer-
meket. A majdnem katasztrofdm tarkolld
esanéryt a kislany nédny horzsolassal, vér-
alafurassal és egy nagy adeg 1jedtséoel meg-
Uszta. Korhézoa rnem kellett szAllitan, elss-
secflyben részesitették, s amint tahették,
hazavitték. (Megyararszagm a sikvideki csbr-
16vantatasos inditast 1935-ben a Csemely
Karoly alapitotta goddlldi, Tkarusrdl elneve-
zett repil&iskoldeen kisérletezték ki.)

Az els0 prdoarepild Uzamap joL sike-
rilt. 1937. Forilis 11-re thzték ki az Umepé-
Ies megwyitdt. A cserkészreplildk &pitette
két vitorlazd replildgfpoet a Magyar Aero
Szévetség miszaki ellendre, Rubik Emd
szigorld gfpészményk atvizsoAlta, és mind
Jlejtdrenti lesiklasra”, mind csCrldvortatas-
ra alkalmesek taldlta, igy azck berepilése
utdn ,repilésre alkalmes”-nek taldltartak. @A
berepilést Gydrben Hefti Frigyes végezte.)
Bz &pités megkezdbse eldtt kérte a szantesi
Bethlen Gibor Cserkészcsapat repildinek
miszaki vezetSje, laddnyi Béla a Megyar
Pevo Szdvetsigtdl az épitési egedélyt. A
Szévetséy folyamatos elletrzéssel bizta meg
Ribik Envt, aki ezt vallalta, és a giofpités
minden jelentGseldo fazisdban Szentesre uta-
zott szamlére, tardcsadisra. Egymast kdve-
t3en k&t ,Z5gling I tipush siklégio &dlilt -
& ellaltrzési jegyzakiyvek tanisdop sze-
rint ,kifogistalan mindségoen”. Az A-2401
lajstramjell és 2401 gyartasi szami siklo-
gfpen mEg be sem fejezddtek mmkalatok,
& utolsd simitasck, maris megkezdddott az
ado ,Z5gling I7 épitése a 24-02 gyéartasi
szénmal, és azt a MAeSz az A-2402 jelzéssel
engeBlyezte, ami nyilvarwvaléen Vass Mi-
haly szentesi mioGtor-asztalos kivald szak-
mel folkésAItsAEt, és a cearkészrepildk al-
dozatos mmkajat dicsiri. A nagyszer( mes-
ter, - aki addig a cserkészreplilikkel cssk
szerzodéses viszanben allott — alighogy be-
fejezte a k& ofp &oitésdt, & V&Rt &t a
kiallitas, 1936. rovarber 8-tdl Esztergomba
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kiildték Rubik Emd Uzemébe replildgép-
épitést tamuilni. A tovadol ofpdpitési tervek
joval megpsalb fokii szakképrzettséoet ige-
myeltek. Bar figyelneztette a szatesieket a
MReSz, hogy kevesddo kdltségoel is lehet
repiléofdez jumi, wint sajét épitéssel, de
egyeldre az épitési elszantsdy erdeddaek
bizawult, mert a helyi ertk ehhez nyGjtottak
témogatast. MEg 1936 novermberében ér-
dekladiet Ladanyi BEla a szentesi cserkészre-
PUlck miszaki vezetSje Rubik Emdnél, hogy
miként tudma hozzajutni az egyesilet egy
megyar myelven irott, a replildmodellezés
alapfoasait, tedmikajat cktatd kayvhoz. A
vezetOedg eltdkélte az iskolal modellezés
m egszervezasét és ahtoz is kérte a sagitsioet.

Iz 0 replldtéren 1937. Jxilis 1l-re
tizték kK a szatresi vitorlazdreplilés tmeps-
Tes meginditasat. A megnyitdt megtisztelte
jelenlétével dr. Komm Gyrgy fSispdn, dr.
Csergd Karoly aligpdn, vitéz dr. Boxzos
Miklés vammegyel fOigyész, az egyesiilet
alapitd elrtke, dr. Kandsz N. Séndor polgar-
mester, valanint az ifjisigi egyesiletek, ala-
kulatck vezetdi és temészetesen a varos
ceerkészel, levatél teljes 1étszamel. Az elo-
zetes tervek szerint vasirmep &leldet elméleti
eltképzésen vesznek részt a novendékek,
mejd délutdn a megryitdt kdvetden kezds-
dbct meg a replilés. A cserkészek cktatdja:
Mxori Jend motoros pildta, ‘B vizsgs
vitorlazbrepild, vitéz Bogyay Kamill cserd-
& szizados, ‘B’ vizsgs vitarlazirepild és
Ladanyi Béla erddmémck, ‘A’ vizsgds repl-
15. A repiilést Sdreider il szolnokd vitor-
18z6repild fooktatd vezette. A kdzénség csak
a rpilcér selevdyi Gt feldli oldelan he-
lyezkedhet el - hirdették a lapdkdeen - ckulva
az egy héttel korddoi, mejdnem tragédidla
torkolld balesethdl. Edoen az idbszakioan
kezd3ditt a Woostk épitése is.

Rossz 1D kdszéntdtt e az Umepa-
px. BErek elleére ezenél is tddoen voltak
kivarcsisk a cserkészek elsd szantycsaoisai-
B, az (Cjira imild 0 szatesi sprtra, a

redilésre. A proockollaris rész gyorsan VEget
ért, megkezddOtt a replilés, és itt, most cssk
a szatesiek szamyaltak. A nézdk szemdben
Uresjaratrek tind varakozas idej&en a szen-
tesi ceerkész zaekar szdrakoztatta a negyér-
deniit. A rend példas kevetek kozdtt marad-
tdoen, jelatds szerepe wolt a rendrségnek
és az Gkates tizoltd egyedilet tagjairek.
Nem j&hetett volma létre az Umepség, a
rem dllt wlma awegiakkal is melléjik a
Zsoldos rt., a Ktar é&s a Gellért Testvérek
va@llalata. A cserkészrepilck a nyilvanossig
eldtt a kdvetkezd napm megjelend lapokban
koszénték meg mind a mordlis, mind az
ayagl tamogptast segitSiknek és a kdwdn-
séonek érdek13desét .

Jinius 6-an, vasdnep a szolndki cser-
kész repiltrnapon tizenkét szentesi repild
vett részt. Ry vitorlazmdofpet és egy orld-
autét vittek at. Vitéz Bogyay Kamill tartotta
— ansar részeként - a szentesiek bemutatd
repilésft. Az Orszégos Idegenforgalmi Hi-
vatal mér 1934 &ta faradozott azért, hogy
Szentesnek (is) legyen alkalmes replilétere a
k16l thragioek foogpdasara. Szaret hury-
va a biztonsdgot nem veszElyeztetd hidnyos-
sfgok folott, szdoen t&doszdr 1s hozzajanilt
a turdszrikai leszalldely mikddesdhez. Ezt
az engecelyt kizardlagos jogopl cssk a IiH
adhatta volna meg. Most, hogy a cserkészre-
pildk birtckoa vehették a teriiletet, aely-
rek kadentartasdr is vallaltdk, a I&ylgyl
Hivatal kiadta az Uzenelési engecglyt, igy
Srattesan 1937. Jinius 9-t4l g0t és tirapoek
(is) IesAlllatrek”. Brek elladre a varcsi
mémcki hivatal az M 753/1937. sz., Jjalius
10-én kelt levélben még mindig arrdl ir a
polgdrmestermek, hogy ,a kaviacsal boritan-
d terllethez 323 négyzetméterre, 4 cm
vastagsigpl 13 kdméter kavics kell, ami
234 pareP terités rélkil. SzAtteritése Gjadb
60 pengd, mésszel 64 pengd. A szélzsdk a
Magyar Idegenforgalmi Hivataltdl beszerez-
ve 358 pagdoe kertil.” A cserkészrepilck
mér régen elvallaltdk a repildtér haszralhe-
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tSedcfnek megvaldsitasat, a gyakorlati repl-
1&st, anit mér nem egyszer neg is tettek.
Az cktdoer 17-1, vasdrmapi repild tizan-
napot ismét a szolnckiakkal kdzdeen tervez-
ték megrendezni - azckkal, akiket az utddoi
1d8en t8doszr is meglatooatmi kéryszeriil -
tek, mert a szatesi rilccEr frissen feltdl-
téct kdzdpsd része vizdllasos és zsarbékos
Bt a rageteg es0 miatt. K&t ardval csor
16ztek, és ket iskolagipel repiltek. A szen-
tesi c=irlSvel amecps startdkat, a szolndkival
pedig a siklarepildket, a kezdket tervezték
aelni, & cxk akkar, m az idjards is
kegyeibe foopdja Sket. (A Tisza meges vizal-
1&8sa idején a szolndkd sportrepilck kénysze-
riltek magdhol, gyakran Szentesen repilni,
mert repildeertk a folyd arterdoen 1éteslilt.)
Weiss Manfréd, a derekegyhdzi uradalom
tulajdonosa nevében adamértyozd bard Korm-
feld Mrdic felsdidzi tag tette 1ldetHE a
harmadik gép megfpitését. ElsD lehetdsdg-
ként a sajat mihelyben torté&nd ofpfpitést
gndolték - hiszen ott mér &iilt néhany
Fp, &k e kellett 1amia a cserkészrepilck
vezérkardrek, hogy olcs@d, ha a gyartdl
rendelik meg azt. Ugy latszik a Voosck
tiustd, a nagydd teljesitmanyl vitorlazd
repllSgEmél is meg kellett tapasztalnitk az
artyadoeszerzés sok gonddal jard prabléamdit.

Parthiscum

Harminchét &szén a MAeSz ajanlatira
Szentesre kerlilt a ,,C" vizsggs vitorlazdrepl-
18, Pozsgpy 1asz16, de - ragy vallszin(ség-
gel - hiromapi kdlestnds bizalmatlansdg
utén visszautazott Budapestre. A mésodik
helyen javasolt Massayi Sandorral kezdte
meg a targyaldst vitéz Bogyay Kamill, az
egyesiilet Ugyvezetd elncke. ,Mand bacsi”, -
mert Igy lbecézték Massdanyl Sdndort - a
siklégépek épitésérek iddszakdban két hira-
pot toltétt Szantesen és a cserkészrepilck
mér akkor megkedvelték.

FORRASOK

Csongrdd Megyei Levéltar Szentesi Levéltd-
ra: Szentes megyei varos polgdrmesterének 1934—
1939. évi iratai a Magyar kir. Idegenforgalmi Hi-
vatallal, a Magyar Aero Szovetséggel, és a Magyar
kir. Légiigyi Hivatallal, valamint a varosi kozgyi-
1és jegyzOkonyvei.

Csongrdd Megyei Levéltar Szentesi Levéltd-
ra: A szentesi Bethlen Gabor Cserkész Csapat sport-
repiil6inek levelezése Rubik Ernével és az Aero
Szovetséggel, 1934-1939.

Magyar Szdrnyak Evkinyr. 1996, 1997 és
1998. évi szdma.

KirALY IsTvAN: A katonai repiilés dldozatai
1910-t6l napjainkig (kézirat).
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Az ismeretlen Szogdia

—

A magyar torténelemkutatds ¢és -tanitds
mindig is mostoha médon kezelte Kozép-
Azsia Skori és kozépkori torténetét, pedig a
nagy kereskedelmi utak mentén, a kinai, az
indiai, az irdni-hellenisztikus és a sztyeppei
vildg k6zos hatdrvidékén dllamok sora sziile-
tett meg, viragzott, majd tint el. A Selyem-
uton a Tarim-medence, Fergdna és Szogdia
varosai, valamint Baktria, Indidban Alexand-
rosz gorog kovetdinek allamai, majd a Ku-
sanok orsziga, északon az egymadst kovetd
pusztai birodalmak szinte csak pdr bennfen-
tes szdmara ismertek. Ezért csak részben
tehetjiik felel6ssé a multat borité homdlyt, az
emlékek, forrdsok hidnydt; sokkal inkdbb
oka Bels6-Azsia ismeretlenségének az érdek-
16d¢és hianya.

Jo — és egytttal szamor( — példa erre a
szogdok térténete. Nelvik, irdsk, iroochl-
mk, mivészetlk ma mér jo6l feltdrt leg-
alddois nagy vamlaklen, akarcsak tértéel-
mik. A Selyemit egyik legfantosaldo keres-
kedtnépeként Kinatdl a Krimig alapitottak
telepeket &s lerakatdet, s eziltal Azsia regy
kiltirakizvet itSive valtak. Nelviket, Irdsu-
kat, vallsaikat egfsz Kéwép-Azsia ismerte.
Bir a rép szinte teljes tértéete alatt idegn
farietdsdg alatt 4llt, az ,arszg’ nasfélezer
&mn &t 1&ezett, virdgpott és suwfhrozta s7AC
kultirajar minden &otaj felé.

Szogdia neve legkorddoen dperzsa for-
rasokloan bukkan fel, az Avesztiban Szugda,
ékirasos szivegekben Szuguda alakban. A
75 jelentésére nincs dltaldnosan elfogedott
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A LEGFONTOSABB SZOGDIAI REGESZETI LELOHE-
LYEK TERKEPE

megyarazat, egyesek a ,tiszta” szdddl, masck
a ,tisztitd iz’ Jol eredeztetik. Neve perzsa
szatrapiaként Szogdiang, késddo nevezték
Ksappidnak (a oordgik), Nehseoek, a ki-
naiak pedig egy iddben Kangnak.

2z arszdg a Frdossg dltal isert vildg
hetérdn, ... Bektria foloct kelet felé fekszik a
Baktridt és Szogdianét hatdrold Qxos és az
Taxartés folyck kézétt.”. ! Ez mai foplnma-
ik szerint az Anr-darja és a Szir-darja
kézépst folyasinak kéwét jelenti, Ubegisz-
tan és Tadzsikisztan egyes részeit. A terlilet a
Kr. e. I. éezredoen lezajlott regyaranyl
kisrAradhs Ga jarészt sivatages, a Jjelatd-
sddb varosck mird a keleti hegyek 18baindl,
illetve folyck metén alskiltsk ki. Ezk a
Zerafsan partjan fekvd Marakanda (a mei
Szamerkand) , Pendzsikent, Varsksa (a mai
Biara) , a Kaska-darjén Karszi, a Szir-darjan
pedig Kirosz és Negy Sdndor erddjei, Cyra
(Cyreschata) illetve Alexardria Eschate, azaz

A teriilet gazdagsagarek egyik forrdsa a
foldnvelés volt. Szogdia nagyjdodl Ugy
rézhetett K és hasmld szevepet is ALt e,
mint két-hirorezer évvel azeldtt Mezopota-
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mia. A rendkivil fejlett 6ntézérendszer a
gorogok altal ismert Azsia legjobb foldjeire
szllitotta a vizet. A gazdagsdg tobbi része a
(jelentds részben kozvetitd) kereskedelem-
bol szirmazott. Az drukkal egyiitt pedig a
szellemi miveltség értékei is bejértak Azsidt
egyik végétdl a masikig.

Kultara és mtivészet

Az Amu-darja és Szir-darja kozébe Kr.
e. I. évezredben betelepiil6 szogdok nyelve
az irdni nyelvcsalddba tartozott. A Kr. u. 1.
szazadra K('jzép-Azsia lingua francdja, kozle-
keddnyelve lett. Egymadstol igen tévoli helye-
ken meglelt emlékek tantiskodnak errél, mint
példaul a cercelegi sztélé a 6. szdzadbdl, a
tirk birodalombdl, vagy a régi ujgur féva-
rosban, az Orkhon-volgyi Karabalgasunban
taldlt 9. szdzadi felirat, mindketté a mai
Mongolia teriiletén. A Kinai Nagy Fal egyik
bastydjaban egy magyar kutatd, Stein Aurél
tedezett fel 4. szdzadi szogd leveleket, ame-
lyek a tavoli keresked6telepek Marakanddval
valé folyamatos kapcsolattartdsardl tanus-
kodnak. A legjelentdsebb leletegyiittes Szog-
didban keriilt el, kosirba rejtve a Mug
hegység egyik barlangjiban. A 97 papirra,
fara és borre irt dokumentum egy foldbirto-
kos levéltdra volt, aki az arabok el6l mene-
kiilve rejtette el azt. A szogd nyelveta 10-11.
szdzadig hasznaltik, ma csak egy pdr ezres
lélekszamu nép besz€li kései véltozatdt (jagh-
nobi vagy joghnabi). A késébbi idékre nézve
joval nagyobb hatdsa volt arameusbdl kiala-
kitott {rdsuknak, amely a tiirk, ujgur, mon-
gol, s6t a mandzsu irds alapjava vélt.

A szogdok valldsossagit pdratlan sok-
szinliség jellemezte. Kulturalis-civilizicids
csomoOpontban éltek, a keleti, déli és nyugati
hatdsok parhuzamosan érték éket. Egy kinai
buddhista zarandok, Hsziian Csang 629-
ben Afraszijibban (Szamarkand) jrva szi-
mos buddhista kolostorrél, zoroasztridnus
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tliztemplomrol, keresztény (va-
16szintileg nesztoridnus) temp-
lomrdl és zsinagdgatdl szamolt
be. Sajit 6si valldsuk tovibbéls
alakja példdul Syavush,? meg-
halé és feltamadé isten.

A szogd irodalmi miveket
a kiilonboz6 valldsok alapjan
csoportosithatjuk. A buddhista
alkotasok kozé a Szutrak stilu-
saban irt valldsos szovegek, el-
beszélések, lirai alkotdsok, or-
vosi szOovegek tartoznak. Eze-
ket kinai, tokhdr és mds indo-
eurdpai nyelvekbdl forditottak.
A nesztoridnus Biblia-részletek,
Biblia-magyardzatok, legendak,
stb. Sziridbdl szdrmaznak, a ma-
nicheus miivek részben pehlevi
(kozépperzsa) és parthus fordi-
tasok, részben eredeti szogd al-
kotasok (mint példdul a Biin-
vallomasok). A szogd mtvészet
toleg a Szdszanida Perzsia, In-
dia és a Sui ill. Tang kori Kina kultdrdjanak
hatdsit otvozte. A szogd kézmtiparosok
vildghirtiek voltak tiveggydrtdsban, eziistmd-
vességben és textilkészitésben, kiilonosen fi-
nom iivegdruik Kindig, perzsa hatdst mutaté
szoveteik a frankokig is eljutottak. (Kereske-
delmiik lebonyolitisiban nagy szerepe lehe-
tett sajat pénzverésiiknek: eddig tobb mint
2500 érme keriilt eld.) Jellegzetes leletek
még részben isteneket abrazolé kis agyag-
szobraik, valamint hamvaikat tartalmazo, di-
szitett osszudriumaik. Mavészetiik legszebb
¢s legjellemz6bb alkotdsaira vdrosaik feltara-
sa sordn leltek a régészek. Lakdépiileteik
diszitésének egyik kozkedvelt mifaja volt a
fafaragds. A leoml6 drapériaban lebegé kari-
atiddk maradvdnyai indiai hatdsra utalnak.
Mivészetiik cstcspontja pedig a falfestés
volt, a perzsa hagyomdnyokra timaszkodo
ragyogé szinekkel, nagy feliiletekkel, stati-
kus testtartdsokkal és egyszerti kompoziciok-

KARTYAJATEKOS
EGY VII-VIII. SZAZADI
PENDZSIKENTI
FALFESTMENYROL

kal. A fest6k szabadon meritet-
tek a kozel-keleti, irdni és indiai
kultarkorbdl, valldsos, epikus
¢s mesés témdkat egyardnt tald-
lunk alkotasaik kozott. A legér-
tékesebbek természetesen a min-
dennapok valésdgat dbrazold
festmények, amelyek a legtob-
bet druljak el a viroslakok életé-
16, viseletiikrdl, jatékaikrdl, val-
lasukrdl, s6t idedljaikrdl és poli-
tikai berendezkedésiikrdl is.
Erdemes még megemlite-
ni a szogd épitészet eredménye-
it. Virosaikat a legkorabbi idok-
té] massziv falakkal védeék (akdr-
csak a birtokkozpontokat, ma-
jorsagokat), a korbezdrt tertilet
dltaldban két részre oszlott: a
tellegvar (arq) ¢és a tulajdonkép-
peni varos (sahrisztan). A sakk-
tablaszer(i utcahalézat, a palo-
tdk, emeletes hdzak, a falfest-
mények mind igen fejlett varos
kultdrdrdl tantskodnak. Monumentilis ro-
mok csak azért nem maradtak utinuk, mert
hdzaik, s6t viraik épitdanyaga is — a kénél
semmivel sem alantasabb — valyogtégla volt.

Torténelem

Szogdia torténelme — hasonléan a kor-
nyez6 vidékekéhez — tulajdonképpen a no-
mad és viroslaké népek, illetve a honos
lakossdg és a hoditd birodalmak sziintelen
harca az értékes teriiletekért. Hol nyugatrol,
Perzsia fel6l érkeztek hoditok, hol a pusztai
birodalmak végvidéke lett az orszag. Kozben
az egyszerll emberek mindennapi harcukat
vivtak életiikért, kisebb vagy nagyobb va-
gyonukért a kizsdkmanyol6 hatalmak, rablé-
ként viselkedé megszillok ellen — vagy éppen
élvezték az tigyes diplomdcidval elért szabad-
sdg és anyagi jolét elonyeit.

Messzelatd
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LAKOHAZ REKONSTRUALT BELSEJE (PENDZSIKENT)

Az dsatasok szerint a Kr. e. 1000-td]
benépesiil6 Transzoxdnidban az évezred ko-
zepén alakultak ki az elsé oazisvirosok. Bdr
Firdauszi Sihniméjében Afraszijab, Turdn
kiralya Perzsia legendds Osellenségeként sze-
repel, a valdsigban a perzsak szinte mdr a
virosok létrejottének pillanatiban uralmuk
ald vontik az 6ntozéses foldmiivelése miatt
igen értékes teriiletet. Kr. e. 530 koriil II.
Kyros héditdsai nyomdn lett a birodalom
része a teriilet, a behisztuni feliraton mdr
rendes szatrapiaként szerepel. A nagykiraly-
nak ,a parthusok, a khoraszmioszok, a szog-
dok és az areioszok hdromsziz talantont
fizettek™, katondik pedig kotelesek voltak
részt venni a birodalom hadjdrataiban, igy a
gorog habortkban is.

A perzsik altal biztositott 200 évnyi
békének és nyugalomnak Alexandros hodi-
tasaival (Kr. e. 329-327) j6 idbre vége
szakadt. A szogdok mas kornyez6 népekkel
osszefogva komoly ellenalldst tanusitottak
Spitamenés, majd Oxyartés (Alexandros ké-
sébbi apdsa, Roxané apja) vezetésével, de a
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vilighddité makedon hadsereg ellen vivott,
nagy véraldozatokkal jaré harcok végiil nem
jartak eredménnyel. A hadjarat befejeztével
aztdn gyorsan sikeriilt pacifikdlni a tarto-
manyt, a lojdlis arisztokratdk visszakaptik
birtokaikat és megtarthattik kivaltsdgaikat,
Oxyartést Baktriané satrapdjanak nevezte ki
a kirdly. A teriiletet Alexandros haldla utan
Seleukos 6rokolte, de gyengekezi utddai
alatt egyre lazultak a tavoli nyugati kozpon-
toktdl vald fiiggés kotelékei, amihez tevéke-
nyen hozzdjarult Baktriané tigyesen taktikd-
z6 szatrapdja, Diodétos is. Amikor Kr. e.
239-238 koriil Parthidt elozonlotték a ké-
s6bb a tartomanyrol elnevezett nomad lova-
sok, s ezzel megsziint az Osszekottetés a
Seleukididk nyugati és keleti teriiletei kozott,
Diodétos fliggetlenitette magdt: megalakult
a Gréko-Baktriai birodalom. Ezzel a 1épéssel
természetesen orszaguk minden tigye, — leg-
toképpen megvédése — a sajit gondjuk lett,
de a tdvoli kirdlysig ereje biztos alapokon
nyugodott: az irdni és a hellén nép olyan
egységbe forrt itt, mint sehol Sandor egykori
birodalma teriiletén. Ehhez a gazdasdgi ala-
pota fold kivételes termékenysége, az dllatte-
nyésztés és a kereskedelmi utak ellenérzése
biztositotta. A gazdag kirdlysigot sokan a
kereskedok orszagdnak nevezték.

FARAGOTT OSZLOPFO PENDZSIKENTBOL
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Diodétost azonos nevid fia kovette a
trénon, majd Kr. e. 230-227 koril egy
Euthydémos nevii gorog allamcsinyt kove-
tett el. Uralma alatt felvirdgzott az dllam, de
mégsem tudott ellendllni III. Antiochos
Megas tamadasanak: 206-ban Euthydémos
— kirdlyi rangban ugyan — elismerte Antio-
chostdl valé fliggdségét. A hanyatlé Sze-
leukida-birodalom azonban nem sokaig tud-
ta tartani utolsé nagy kirdlya hoditdsait.
Euthydémos fia, Démétrios a 180-as évek
végén mdr az Gjra fiiggetlen Baktria uraként
Indidban hdéditott (talin egészen a Gange-
szig). Kr. e. 171 koriil egy bizonyos Eukra-
tidas megolte Démétriost, s bar 6 is harcolt
Indidban, hamarosan (166-ban) sajat fia vég-
zett vele. A kiralysdg elkeriilhetetleniil haladt
végzete felé, egyre nagyobb részek fiiggetle-
nedtek, vagy kertiltek idegen héditok uralma
ala. Az 4j nagyhatalom, V. Arszakész Parthi-
dja hamarosan a tulajdonképpeni Baktrianére
szoritotta vissza Euthiidémos nemrég még
diadalmas birodalmdt. Szogdidt ekkoriban
az Aral-totdl délre-délkeletre fekvé gazdag
khorezmi dllam vonta fennhatésdga ald.

Lassan Szogdia hellén korszakanak utol-
56 fejezete is véget ért. A tdvoli Kelet-Azsid-
ban a hiungnuk a népvandorlas egyik legelsé
hullimat inditottdk el. Nyugatra vonulé tor-
zseiknek nem tudott ellendllni a jiiecsik népe,
akik délnyugat felé tértek ki eldliik, és mds

PENDZSIKENT VAROSANAK A MARADVANYOK ALAP-
JAN REKONSTRUALT RESZLETE

népeket is magukkal sodorva Kr. e. 129-ben
dtkeltek az Taxartésen, majd az Oxoson.
Parthia és Baktria k6zott szaka(rauka)k, Ke-
let-Baktridban jiiecsik (gorog forrasokban
tochdrok), Szogdidban dszik vagy dszidnik
telepedtek le. Ez utébbi nép régtdl fogva a
Szir-darjitdl északra élt a kinai forrdsokban
Kang (masképp Kangkii; az Avesztiban
Kanga) néven emlegetett dllamban, tehdt
ekkor gyakorlatilag a térség leger6sebb ha-
talma, Kang kiterjesztette fennhatdsdgdt Szog-
didra.* Uralmuk el6szor — most még csak
id6legesen — valamikor Kr. e. 43 és 36 kozott
ingott meg: egy hiungnu vezér, Csicsi vonult
Kang teriiletére, a helyzetet villimgyorsan
kihasznalé tochdrok pedig elfoglaltik Szogdiat.
Egy Kr. u. 25. utdn késziilt kinai leirds
azonban mdr jelzi, hogy az orszdg jra dszi
fennhatdsag alatt 4ll.

Kang uralma innentdl ismét szildrd volt
egészen addig, mig a téliik délkeletre letele-
pedett tochdrok meg nem alapitottak biro-
dalmukat, az uralkodé dinasztidrél elneve-
zett Kusén birodalmat. Az Eszak-Indidt és
Kelet-Turkesztint is meghdditd hatalmas bi-
rodalomrol elég hidnyosak ismereteink, de
az valdszinti, hogy a régi Gréko-Baktriai
Kirdlysdg teriilete igen fontos szerepet jat-
szott az dllam életében. Szogdiat masodik
vagy harmadik uralkodojuk alatt foglaltak el
(Vema Kadphises ill. Kaniska), de az id6-
rend bizonytalansiga miatt (legalibb négy
kiilénbozbével szamolnak) csak annyi biztos,
hogy ez valamikor az els6 szizad masodik és
a mdsodik szdzad els6 felében tortént. A
kovetkezd szdzadok eseményei hasonléan
tisztdzatlanok. I. Sahpur rovid életi perzsa
héditdsit (250 koriil) kovetben 260-270
kortl, a kinai udvarba érkezett nyugati ko-
vetségek szerint Szogdia visszanyerte flig-
getlenségét.

A 1V. szizad derekdn ismét hatalmas
véltozdsok kezdbdtek a szteppén. Azsia tévo-
li, keleti végein rejtélyes okok (a nyugati
forrasokban a tengeri kodok és a griffmada-
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rak elszaporoddsa) miatt a
kinaiak dltal zsuanzsuan né-
ven ismert nép megindult
nyugat felé, az utjukba kerii-
16 népeket lincreakcidszert-
en kimozditva addigi élette-
riikbol. Az V. szdzad elején a
zsuanzsuanok megalapitot-
tdk hatalmas birodalmukat,
t6liik nyugatra szovetségese-
ik, a heftalita fehér hunok
vitatott eredet(i népének or-
szdga alakult ki.> Szogdia
heftalita (szogd nyelven chunni, chén) ural-
marol egy kinai kovetjdrdsuk taniskodik 457-
bél. Ekkor mdr hirom emberolts (tehdt
nagyjabdl egy évszazad) ota Ok voltak a
terlilet urai. A heftalitdk perzsa (hjén), és
szanszkrit (hina) forrdsokban vald ismételt
felbukkandsa igen jelent6s hatalmi tényez6
voltukrdl drulkodik.

A zsuanzsuanok birodalmat végiil is
egyik aldvetett népiik, a tiirk dontotte meg.
552-ben kitort lazadasuk 555-re elsoporte a
zsuanzsaunokat®, majd 557-ben megsemmi-
sitették a heftalita dllamot, Szogdia is fenn-
hatésdguk ald kerdilt. A tiirk torzsszovetség
uralma hamarosan a tavol-keleti oguz tor-
zsek teriileteit6l a mai Ukrajndig terjedt.
(Bar a kazar kagandtus tiirk alapitdsit sokan
vitagjdk.) A kialakulé birodalomban kiilonle-
ges szerep vart a szogdokra: a nomdd tiirkok
hathatds segitségre szorultak ahhoz, hogy
viligbirodalmi méreti hdditdsaikon életké-
pes dllamszervezetet hozzanak létre. A szog-
dok tevékenyen részt vettek ebben: a kagdnok
bizalmas tandcsadéiként fontos hivatalokat
nyertek el, irdnyitottak a kancelldridt, egész
Azsidban otthonosan mozg6 kereskedbik
pedig a tiirkok diplomatdi lettek. (567-ben
vagy 568-ban elsé Bizdncba kiildott kove-
tilk, Maniach is szogd volt, Istemi kagin
legfébb bizalmasa.) Mindezekért cserébe a
szogd kereskedok kivételezett helyzetet, dl-
land6 tiirk védelmet élvezhettek szerte a
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birodalomban ¢s befolyasi
ovezeteiben. Szogdia vezetd
rétege megorizte, s6t tovibb
novelte hatalmadt és kivaltsa-
gait.” Ez a véltozds mdr hef-
talita kort6l nyomon kovet-
het6: a kusdn birodalom bu-
kdsdt kovetden a szabad pa-
raszti és rabszolgamunkdn
alapul6 6kori rabszolgatartd
tarsadalom Kézép-Azsiéban
is valsdgba jutott, amelybdl a
kiutat a feuddlis viszonyok
kialakuldsa jelentette. A foldkozosségek egy-
re inkdbb lecstisz6 parasztjai és a foldjeiket
kisajatito, fokozatosan 9sszeolvado kereske-
dé6- és birtokos arisztokricia (dikhdnok) kozti
tesziiltség egyre nagyobb lett, késdbb a koz-
ponti hatalom meggyengiilésével lizadasok
tortek ki. A gazdagsdg azonban — bar mind
kevesebb kézben Gsszpontosult — soha nem
ldtott nagysagot ért el. Szamarkand fejlédése
tetépontjara érkezett el, amit ékesen bizo-
nyitanak a szogd mivészet bekoszontd vi-
ragkordnak alkotdsai, az egyre fényliz6bb
palotik, a nagyszerti falfestmények (Varakh-
sa), vagy Azsia-szerte kozkedvelt szétteseik.
A szogdok — gazdasdgi és kulturdlis hatal-
muknak koszonhetd — széleskori autondémi-
djat bizonyitjik 6nallé kovetjdrdsaik a kinai
udvarba (627, 631); merész kettds jatékuk
eredményeként a tiirkok hdta mogott Kina
»vazallusai” lettek, meghatdrozott, de in-
kdbb jelképes évi adé fejében. Igy Azsia
masik nagyhatalmadra is bardtként tekinthet-
tek. Ez — a tdvolsdg miatt csak elméletben
létez6 — fliggés nemsokdra igazdn a szogdok
haszndra valt. Kina ugyanis feliilkerekedett
veszedelmes ellenségén, s a keleti utdn a
nyugati tiirk kaganatust is megdontotte 659-
ben. A csdszdr seregei egészen Szamarkandig
hatoltak nyugat felé, a szogdok altal gondo-
san dpolt kinai kapcsolatoknak ¢és lojalitdsuk-
nak koszonhetéen azonban igen laza fliggés
érvényesiilt csak a birodalom févdrosa felé;
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még a helytartoi cimet is szogd arisztokrata
nyerte el. Par évvel kés6bb pedig hosszu id6
ota elészor ismét teljesen fiiggetlenséget €él-
vezhetett az orszag.

A tiirk héditdssal elkezd6dott virdgkor
azonban nem tartott sokdig. Az arab torzsek
szdzadok alatt felgyiilemlett energidit a hodi-
tasban felszabadité fiatal arab kalifatus rob-
bandsszerti expanzidja mar a hetedik szdzad
kozepére elérte BelsG-Azsia vidékeit. Moha-
med futdsa utdn mindossze 29 évvel, 651-
ben® a birodalom hatdra az Amu-darja lett,
majdnem hdromezer kilométerre Mekkdtol.
A 8. szdzad legelején a keleti helytartd paran-
csdra hadvezére, Kutejba ibn Muszlim dtkelt
a hatarfolyon. Az elkeseredett ellendlls hid-
bavalénak bizonyult a politikai széttagoltsdg
¢s az eddigre végletekig kiélez6dott tarsadal-
mi ellentétek miatt. Nem sikeriilt Gsszefo-
gast teremteni az egyes fejedelemségek ko-
z0tt, sOt az arisztokratdk maguk hivtik segit-
ségiil az arabokat a népmozgalmak ellen.
709-ben elesett Buhara, 712-ben pedig Sza-
markand. A hdditds nagy pusztitisokkal,
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JEGYZETEK

1 Strabén: 1. m.

2 Angol 4tirdsi szabdlyok szerint.

3 Hérodotosz: i. m.

* Az 4szik az aldn torzsszovetség felett is hosszi
ideig uralkodtak, s a két nép természetesen keve-

S Z

redett is egymadssal. A Kdrpdt-medencébe vindo-
rolt, s hazdnkban mdig fennmaradt alan toredékek
»jasz” neve valészintleg az ,,aszi”-bdl ered.

5 A hunok eurdpai megjelenése is ezekhez a
népmozgdasokhoz kothetd. A zsuanzsuan timada-
sok hatdsdra kényszertiltek elhagyni kordbbi ott-
honukat, a Kazak-sztyeppét.

6Sok torténész szerint maradékaik a hunok
nyomaban nyugatra vonultak, a Kdrpat medencé-
ben telepedtek le végleg, s az eurépaiak mdr avar
néven ismerték meg Oket.

7 A birtokos és kereskedGarisztokrdcia helyi ve-
zetd szerepe és gazdagsdga egyébként a mind tjabb
héditdsok ellenére nagyjabdl az orszdg egész tor-
ténete sordn allandénak bizonyult.

8 Mdsok szerint 670-ben. Ldsd Rogers: i. m.

E M T A N ©

Legernda és valdsa
Vitéz Horthy Istvan kovmdnyzohelyettes tragikus vepiilohalala

—

1942. augusztus 20. A doni front, a
kozelfelderitok alekszejevkai repiil6tere. 1d6:
hajnali 6t és fél hat kozott. A szolnoki 1/1-es,
a Dardzs nevet folvett vadaszrepiil6 szdzad-
ban szolgdlé vitéz Horthy Istvan tartalékos
piléta féhadnagy, kormdnyzohelyettes, az
Re-2000 Héja tipusu vadaszgépével lezu-
hant és repiil6 haldlt halt.

Ezzel a problémaval a magyar torténet-
irds nem ugy foglalkozott, ahogyan kellett
volna. A feliiletes ismeret vagy hallomads
alapjdn, vilignézetileg alaposan kiilonbozo,
végletes megitélések keveredtek egybe a koz-
tudatban. Horthy Istvint egyrészt onfeldl-
dozé hésnek, mésrészt gyenge repiilétuda-
su, iszakos és elkényeztetett dzsentri fiinak
minositették.

A halaleset utini jegyzékonyvbdl nem

Szemtand

dllapithaté meg mi is tortént pontosan. A
szabotazs tényét kizdrtak, annak dacara, hogy
oOsszefliggést rebesgettek Horthy Istvan és
ségora, ifja grof Karolyi Gyula 1942. szep-
tember 24-i repiil6balesete kozott. Kizartak
a V—421-es jelzésti Héja vaddszrepiil6 a ma-
szaki hibajat is, mivel ezt a gépet kiilonleges
koriilmények kozott, tobb személy felel6ssé-
gével tartottdk reptil6képes allapotban, és
dllanddan szem eldtt volt.

Egyetlenegy lehetéség volt ¢s maradt,
hogy a balesetet maga a repiilégép vezetdje
okozta. Horthy Istvan, a balesetét megel6-
z6en 1942. augusztus 11-én repiilt utoljdra a
Héjaval. Ez a kilencnapos kiesés egyetlen
pilétdnak sem vilt volna el6nyére. Program-
ja szerint augusztus 20-dn a 6. konnytihad-
osztalyt kellett volna meglitogatnia, ennek
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ellenére aznap mégis repiilni indult, mert az
addig meglévé 24 bevetését akarta a jubileu-
mi 25-re novelni. Jdny Gusztdvval hosszas
beszélgetést folytatott az ilovszkojei vadasz
repiil6téren sétdlva: valdszintleg akkor ka-
pott engedélyt a kordbbi parancs médositd-
sara. gy indult Gtnak 1942. augusztus 20-4n
a kora reggeli 6rakban. Biztonsdga érdeké-
ben még azt is elrendelték, hogy rossz id6
esetén 1500 méter alatt nem folytathatja a
kozelfelderit6 gép kisérését. Ha rakéta jelet
lat, akkor vissza kell fordulnia a repiilétérre.
J6 1d6 esetén a kisérés befejezése utin Svo-
boda és Kamenka térségéban szabad vada-
szatot engedélyeztek azzal, hogy 110 perc
elteltével vissza kell térnie a bdzisra. Horthy
megkérdezte az eligazitdson, ildozébe vehe-
ti-¢ az Gtkozben felbukkano ellenséget? Erre
azt az egyértelmd valaszt kapta, hogy az 6
feladata a kozelfelderité védelme, és azt nem
hagyhatja el. Nemeslakira — kisérdjére —
ruhdztdk azt a feladatot, hogy dallandéan
legyen a kormdnyzohelyettes mellett, és tart-
sa szemmel.

A V—421 jelzéstt Héja motorprébdjdnal
Horthy Istvanon kiviil még hét személy volt
ott, akik felel6sek voltak a gép tizembizton-
sagaért, igy Bodoé Andrds f6torzsérmester az
1/1-esek hangdrmestere, Kocsis Istvin torzs-
6rmester f6szereld, Mészdros Ferenc tartalé-
kos c. szakaszvezetd mint segédszereld, Ko-
vacs Janos c. 6rvezetd, Landesz Jézsef hon-
véd és Bebesi Antal tartalékos szakaszvezeto.
A motorprobdt Téth Janos 6rmester hajtotta
végre.

A kecskeméti 3/2-es kozelfelderitd, har-
ci repiil6szizadtél 1942. augusztus 19-én
telhivtdk az ilovszkojei vaddsz repiil6tér pa-
rancsnoksdgdt, ¢és kérték, jeloljenek ki két
vadaszrepiilé géppart két kozelfelderité gép
Orizetére. Megadtak, hogy az egyik felderitd
gép pilotija Wagner Kdroly zdszlds és a
megfigyel6je Baranyi Elek szdzados lesz, és
az északi légtérben fognak repiilni. A misik,
a déli légtérbe induld kozelfelderité gép

pilétdja Orban Jozsef drmester és a megfi-
gyel6tiszt pedig Gellért Tivadar lesz. Az
északi Iégtér Korotojak romvidrosatol folfelé,
mig a déli légtér lefelé van kijelolve a Tyihaja
Szoszna foly6 doni torkolatdtol.

A kozelfelderité gépeknek az aleksze-
jevkai repiil6térrdl a felszdllisuk utin 500
méteren kellett volna taldlkozni a védelmiik-
re rendelt vaddszokkal. Amikor az Ilovsz-
kojébol felszill6 vaddszok meglattik az emel-
ked6 felderitéket, Horthy Istvin az északi
légtérbe tartd felderit6hodz kezdte meg a
csatlakozast, Nemeslaki 6rmester pedig ko-
vette 6t. Ekkor Horthy észrevette tévedést,
¢s egy hirtelen, nagyon kemény mozdulattal
taldontott, éles forduldval akart a déli 1ég-
térba tarté kozelfelderitéhoz csatlakozni. A
tulhuzott, és nagyon kemény kormdnymoz-
dulatra elvesztette a gép a sebességét, és a
forduléval ellentétes irdnyba dtvigodva du-
gohuzoba esett. A mintegy 400 méteres
magassdgbdl lezuhant, felrobbant, és a fold-
nek titkozve vezetdje, Horthy Istvin kor-
manyzohelyettes szornyethalt.

Nemeslaki 6rmester alig lithatta a lezu-
handst, mivel az 6 gépe is beremegett, igy
abba kellett hagynia Horthy gépének kove-
tését. Az északra, Voronyezs irinydba tartd
felderité gép személyzete latta a gép lezuha-
nasat, és az észlelteket jegyzékonyvbe mond-
tak, amibdl egyértelmtien az dllapithaté meg,
hogy a katasztréfa a pilota hibdjabdl tortént.

A sajté a felel6sséget a kozelfelderitOkre
akarta hdritani, de vitéz Tron Zoltdn alezre-
des, a kozelfelderitk szdzadparancsnoka, a
m. kir. Honvéd Légier6 Parancsnoksdgihoz
1942. augusztus 29-én irt jelentésében visz-
szautasitotta az athdritdsi kisérletet: utalt
arra, hogy Horthy Istvin nem volt tisztiban
a Héja j6 és veszélyes tulajdonsdgaival annak
ellenére sem, hogy ezen tipuson hetven éra-
nal tobbet repiilt.

A pilétak korében Héja vaddszgép nem
volt kdzkedvelt annak ellenére, hogy a harci
iskoldkon ezen a tipuson repiilt 5-6 Ora
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repidével; 15-17 felszéllissal mar ugy tudtik
uralni a gépet, hogy akdr bevetésre is alkal-
masak voltak. A repiil6 szakemberek koziil
sokan ugy vélik, hogy Horthy Istvan 38
évesen mar nem volt alkalmas frontszolgdlat-
ra. Szervezete nem tudta elviselni a terhelése-
ket ugy, ahogyan a fiataloké. Gyenes Laszl6
piléta szdzados (aki szdzadparancsnokom
volt a szombathelyi Repiilégépvezets Isko-
lan, a REGVI-nél ) szerint — nala egyébként
Horthy nagyon sokat gyakorolt a Héjaval —a
nehéz kolosszus nem volt Horthynak valé. A
kormdnyzohelyettesnek mds géppel nem volt
problémdja, mert azok konnyti sportgépek
voltak. Gyenes LdszI6 tanitas kozben tobb-
szor mondta Horthynak, hogy vannak, aki
kortilrepiilhetik a Foldet, ett6l csak a megtett
kilométeriik névekszik, de még nem lesznek
vadaszreptlok. (Ezzel a megjegyzésével Hor-
thy Istvan kozel tizenhdromezer kilométeres
bombay-i és nyolcezer kilométeres naszutja-
ra utalt.) Gyenes Ldszl6 véleménye megsziv-
lelend6, mert 1941-ben 6 ment egységével
legel6szor a keleti frontra, ahonnan rovid
id6 utdn azzal jott haza, hogy az olaszoktdl
vasdrolt Re-2000-sek, mdsként Héjiknak
nevezett gépek alkalmatlanok a harci cselek-
ményekre. Ennek ellenére 1942-ben jbol
ezekkel a gépekkel kiildték vissza a keleti
frontra.

Banhidi Antal, az egykori kival6 re-
piilégéptervezo, tartalékos repiil6 féhadnagy
egyik el6addsdbdl azt is megtudhattuk, hogy
Horthy Istvin gyakorlatban tartdsa csak 1-1
normal repiilésbél dllt, marepiilés nélkiil.
Horthy Istvan azért vesztette életét, mert a
Héja gépre megfelel6 fokozat nélkiil keriilt,
¢s nem volt harci tapasztalata.

Idézek Ujszdszi Gyorgy szdzados, va-
daszpiléta hozzdm irott levelébdl — aki a m.
kir. Honvéd Légier6 vaddszezred parancs-
nokdnak, Heppes Aladdrnak volt a helyette-
se —: ,Horthy Istvint én »paukoltams, tani-
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tottam, képeztem a Héja tipust vaddszgép-
re. Mivel bejdratos voltam a csalddhoz, sokat
beszéltem vele. Elmondtam neki 6szintén,
hogy a keze nagyon durva és azt kozoltem az
édesapjaval, a Kormanyzé Urral is. Horthy
Mikl6s az észrevételem mosolyogva haritot-
tael.”

Erdekes egybevetni Gyenes Laszl6 véle-
ményét a Héjak alkalmatlansagdrél Horthy
Istvan pozitiv véleményével, aki viszont al-
kalmasnak mindsitette a tipust a keleti fron-
ton valé hasznalatra. Valdjaban félt a géptdl,
ahogyan azt feleségének eldrulta a kijevi
taldlkozdsuk alkalmdval, bizalmatlansigot éb-
resztve benne is.

/7
0‘0

A legenda sz6 a kovetkezOképpen értel-
mezhet:

a) valakinek a kimagaslo tetteit kiszinezve,
titlozva elbeszéld mii vagy hagyomdny;

b) kitaldlt tovtenet, mendemondn;

C) meseszerds, csoddlatos elbeszéles.

Mindez kimutathaté Horthy Istvin re-
piil6 baleseténél is. Meseszertien adtik el6
légi gy6zelmét is, ami valéjaban nem volt,
hiszen 6 maga sohasem vett részt légi har-
cokban. Ez a tanulmdny nem azt a célt
szolgdlja, hogy az egykori kormanyzohe-
lyettest kompromittalja. Arra akar rimutat-
ni, hogy éppen olyan pilétahaldlt halt, mint
sok mds sorstdrsa is. A legenddt meg kell
szlintetni és valdsag alapra helyezni a torté-
netet. Ezzel kapja meg 6 is a neki jir
tiszteletet. Személye sok mds magyar embe-
rétdl csak annyiban kiilonbozik, hogy Ma-
gyarorszadg kormdnyzodjinak az elsésziilott
fia volt, aki automatikusan kapta meg a
rangjihoz illeszthet6 kinevezéseket.

A MEMOAR SZERZOJE:
SzI1LA] VARGA GYULA SZKV., A MAGYAR
KIRALYI HONVED LEGIERO PILOTAJA
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Német mitologia

Paur HERMANN: Deutsche Mytologie.
Aufbau Taschenbuch Verlag

7
0.0

A konyvet egy nagyon kedves bardt-
némtol kaptam tavaly kardcsonyra, aki épp
Németorszdgbol érkezett haza. Témdja, mint
madr a cimbdl is kideriil, mitolégia. Am nem
akdrmilyen! A német mito-
l6gidrdl, magdrél mint egy
kiilonallé vallascsoportrol -
aligha védhet6 megfelelése a
mitolégia szénak nem sokat
olvashatunk, csak a skandi-
ndv illetve german mitoldgia
korén beliil. Ezt a kényvet
azértszeretném ajanlani, mert
akit specifikusan csak a ,,né-
met mitoldgia” érdekel, az
ebben a kis konyvecskében
béven taldl réla informaciot.

Elészor is a szerzorol
¢jtenék néhdny szot. Az ir6
Paul Hermann 1866-ban szii-
letett Magdeburg varosdban,
¢s 1930-ban halt meg Tor-
gauban. Tanulmanyait a
strassbourgi egyetemen kezdte, majd kés6bb
Berlinben kozépkort és régi nyelveket hall-
gatott. Miutdn tobb évtizedet foglalkozott a
német ¢s az északi népek legendavildgaval,
nyelvével és irodalmaval, 1898 és 1929 ko-
zott olyan munkakat jelentetett meg, ame-
lyek meghatdrozok és uttorok voltak a német
és az északi népek ,mitologiakutatdsiban”,
késébb pedig a kozépkorban irédott északi
szovegek forditdsiban.

»Honnan szdrmaznak gyermekmeséink
alakjai, a torpék és az oridsok, a tiindék és a
boszorkdnyok? Mi massal foglalkozik Holle
asszony azon kiviil, hogy Kyfthauserben az

Paul Herrmann
Deutsche
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oreg Barbarossa gazdasagdt vezeti? Honnan
szdrmazik a Nibelungen és a Kalbautermann
legenddja?” — kérdezi Hermann a konyv
végén. Az 6 meggy6z6 interpreticidjiban a
német mitolégia vildga kiszinesedik, min-
dent 4j, konkrét és korrekt nézépontban
vilagit meg.

»A germdnok fantasztikus képzeletvila-
gat mesékbol és monddkbol, egy par vidéki
szokdsbol tudhatjuk, ismerhetjiik meg mai
szemmel, olyan dolgokat,
amelyek germdn-pogdny ere-
detét mar régen elfeledtiik.”
Impondlé a konyvben az,
hogy a kutaté az anyagokat
rendszerben dllitja fel és sa-
jitosan meseszertien tdlalja
elénk. Hasonlé a konyv fel-
épitése, mint a szerzb egy
madsik mtvének, a Nordischen
Mytologie-nak, amelyben Paul
Hermann a mesék és legen-
dak eredetérdl, a german 1¢é-
lekvildg felépitésérdl vagy
példaul arrdl ir, hogy mi a
természeti szellemek kapcso-
lata az istenekkel. Az olyan
nevekrél, mint Wodan, Do-
nar vagy Balder, illetve a
walkiirokrél mér valdszintleg filmekbdl vagy
tanulmdnyaink sordn hallottunk, de az olyan
alakokrol, mint Nerthus foldistenné vagy
Tanfana mit sem tudunk — olvasds soran
ebben a miiben az Gsszes eddig nem hallott
karakter konkretizalédik, és megismerhetjiik
mesés, szines vildgukat.

A konyv 6t nagyobb egységre oszlik,
logikusan rendszerezett. Az elészdban a tor-
ténelmi hattér keriil bemutatdsra az dger-
manoktdl napjainkig. Thomas Jung bemu-
tatja nekiink a 6sgermdmok eredetét, torté-
netét dllamalapitdsukig, hagyomdnyaik vild-
gat. A kovetkezdkben azt fejtegeti illetve azt
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mutatja be, hogy miképpen ,,csapodott” le a
kiilonboz6 korokban a német-germadn hitvi-
lag a kozfelfogdsban. Kiemelt figyelmet for-
dit a XX. szazadi Németorszdg *30-as és *40-
es éveire, amikor is a ,,germdn eredetet” (drja
faj) nacionalista célokra haszndltdk, félreér-
telmezték” — tomegmanipuldlé ,eszkozt”
gyartottak beldle.

A kovetkezdkben konkrétan rdtér a ,né-
met mitoldgidra”. Szisztematikusan épiti fel
a hitvildg részeit a legaprobb részletektdl
kezdve a legnagyobbakig. A I¢lekhittel kezdi
a targyaldst. A szellemvildg szines vildgdt
mutatja be a ,szellemek tartézkodasi helyé-
tol”, az dllat-, tiz-, emberszellemeken — 4rté-
kon és jétevokon — keresztiil egészen a bo-
szorkdnyokig. A kovetkezo fejezet a termé-
szetet, mint az embert koriilvevd Oserdt
boncolgatja. Itt jelennek meg a mdr mesék-
bdl, filmekbdl, szerepjitékokbodl jol ismert
alakok, figurdk: a természet szellemei (viz-,
told-, levegd-, erddszellemek), a torpék, Orid-
sok és a tiindék, stb. A fejezetben leirja az
egyes csoportok ,fajtdit” (példul: a leveg6-,
hegyi-, és erd6driasok), eredetiiket — mibdl
¢s hogyan alakultak ki, ,szdjhagyomdny”
utjan honnan is szirmaznak. Ami Ujat taldl-
tam, ¢s nagyon érdekes Hermannal — és ettdl
lesz az egész egyfajta mesébe ill6 —, mads
mitolégia-kutatdkndl azonban hidnyzik: a
kapcsolat az egyes ,fajok” kozott. Nagyon
részletesen targyalja a torpék, Oridsok, szelle-
mek, tiindék torténetét, kapcesolatdt, konflik-
tusait, belesz6ve a kutatdsai sordn gydjtott, a
Hrégiek” dltal megerositett legendakat. A
harmadik egységben ritér az istenek vilagd-
ra. E fejezetben bemutatja a mitoldgiai ere-
detet, majd a természet — ha lehet igy mon-
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dani - ,dltalinos”, minden mitologidban
megtaldlhaté isteneivel foglakozik (tlz-, s6-
tétség-, fényistenck, stb.). Leirja az Gsistene-
ket, fiaikat és azok fiait —eredetiiket, a torté-
netiiket, a fesziiltségeket. A german mitold-
gia foisteneit, féistenndit (Wodan, Donar,
Balder, Ostara, Frija, Nerthus, a Walkiirok
stb.) kiilon részletességgel targyalja az Grtdl a
panteon benépesedéséig. Ki milyen kapcso-
latban volt az emberekkel, ki minek volt az
istene — itt emlit konkrét torténelmi neveket,
eseményeket, mint példdul a harcosok a csata
el6tt kihez fohdszkodtak, vagy példdul a mar
megalakult kozépkori német allamban, a
még meg nem tért nemesek, kézemberek,
parasztok milyen istenhez illetve istenekhez
imddkoztak, amig a kereszténység végleg el
nem (zte a pogdny hitet és hitviligot. A
negyedik fejezetben a kultuszt vizsgalgatja.
Ebben a részben vilaszt kapunk arra a kér-
désre, hogy milyen szolgdlatot, imdt és dldo-
zatot kellett bemutatni a nemesi és koznép-
nek isteneik tiszteletére és kiengesztelésére,
hogyan szolgiltik és milyem kapcsolatban
dlltak az emberek isteneikkel a gazdasdgban,
az dllamban és a mindennapi életben. A
legutolsé fejezet mutatja be részletesebben a
viligot. A hdrom egység a vildg kezdetét és
kialakuldsdt, majd a vildg berendezkedését és
végiil a viligvégét mutatja be legenddkkal,
mesékkel és kutatdsokkal aldtimasztva.
Ajdnlom e konyvet mindazoknak, akik
konkrétan szeretik és érdekl6dnek a germdn
mitoldgia viliga és legendai irdnt. Fantaszti-
kusan leirt torténeteivel jé felépitést, ritka
szakszovegeivel konnyen olvashato, érdekes
konyv, vdrjuk hdt a magyar kiaddst.
ALATTYANI ISTVAN
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